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FOUR LOCATIONS ACROSS CANADA TO SERVE YOU BETTER

BUS413 

Wingspan: 55in
Length: 40in
Engine 2C: .35-.40 

1/6 Nieuport 17

BUS419

Wingspan: 60in
Length: 42.5in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 Eindecker 40

BUS394

Wingspan : 83.5in
Length: 63.5in
Engine 2C: .60 - .80 cu-in

1913 Eitrich Taube 90

BUS434 

Wingspan: 58in
Length: 43in
Engine 2C: .30-.40 cu-in

Stick 40 Plus

GPMA0175

Wingspan: 57in
Length: 50in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 P-51D Mustang 40 

GPMA0963

Wingspan: 76.5in
Length: 48in
Engine 2C: .40-.61 cu-in

CG Anniversary Cub

BUS417 

Wingspan: 80in
Length: 56.5in
Engine 2C: .46 to .61

Eindecker 90 

GPMA0116

Wingspan: 52.75in
Length: 45.5in
Engine 2C: .15-.25 cu-in

 PT-20 Trainer MKII  

BUS409

Wingspan Top: 88in
Wingspan Bottom: 69in
Length: 68.88in 

1/4 Fokker D-7

BUS443 

Wingspan: 52in
Length: 43in
Engine 2C: .40-.50 cu-in 

 Smoothie Kit

GPMA0180 

Wingspan: 54.65in
Length: 49.5in
Engine 2C: .40-.52 cu-in

 RV-4 40 Sport  

GPMA0966

Wingspan: 61in
Length: 54in
Engine 2C: .35-.45 cu-in

 CG Tiger 2

BUS418 

Wingspan: 53in
Length: 38.5in
Engine 2C: .40-.50 cu-in 

1/6 Sopwith Pup

GPMA0118 

Wingspan: 60in
Length: 52.25in
Engine 2C: .35 to .36

 PT-40 Trainer 

BUS410 

Wingspan: 80in
Length: 61in
Engine 4C: 1.20

1/4 Nieuport 17

BUS448 

Wingspan: 52in
Length: 41.25in
Engine 2C: .45-.60 cu-in

Phaeton II

GPMA0420

Wingspan: 61.5in
Length: 55.5in
Engine 2C: .60-.65 cu-in

 Ultra Sport 60 Kit 

HRRK502

Wingspan: 40.5in
Engine: .049 to .061 

Aqua Star Seaplane

BUS421 

Wingspan: 70.75in
Length: 56in
Engine 4C: 1.2-1.5 cu-in

1/4 Fokker DR-1 Triplane

GPMA0160

Wingspan: 76.5in
Length: 49in
Engine 2C: .40-.61 cu-in

 J-3 Piper Cub 40  

BUS411 

Wingspan: 82in
Length: 59.5in
Engine 4C: .90 to 1.20

1/4 Fokker D-VIII

BUS451 

Wingspan: 80in
Length: 54.5in
Engine 2C: .60-1.08 cu-in

Citabria Aerobatic Pro

GPMA0955

Wingspan: 63in
Length: 49in
Engine 2C: .29-.45 cu-in

CG Eagle 2 40

HRRK505

Wingspan: 48in
Weight: 21oz
Engine: .049 to .061 

Piper J3 Cub

HRRK507

Wingspan: 30in
Weight: 26oz
Engine: .061 to .074 

Pitts Special Pride and accomplishment...
There’s something that comes with building and flying an aircraft that you can’t 
buy in an ARF.  It’s the sense of pride and accomplishment that you built this.
The maiden flight is where your work, craftsmanship and skill take to the air.  
There’s nothing else like it.  Build a kit this winter.

January Coupon - Save up to $25!



TOLL FREE CUSTOMER SERVICE AND TECHNICAL SUPPORT LINE
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Wingspan: 70.75in
Length: 56in
Engine 4C: 1.2-1.5 cu-in

1/4 Fokker DR-1 Triplane

GPMA0160

Wingspan: 76.5in
Length: 49in
Engine 2C: .40-.61 cu-in

 J-3 Piper Cub 40  

Wingspan: 82in
Length: 59.5in
Engine 4C: .90 to 1.20

1/4 Fokker D-VIII

Wingspan: 80in
Length: 54.5in
Engine 2C: .60-1.08 cu-in

Citabria Aerobatic Pro

GPMA0955

Wingspan: 63in
Length: 49in
Engine 2C: .29-.45 cu-in

CG Eagle 2 40

HRRK505

Wingspan: 48in
Weight: 21oz
Engine: .049 to .061 

Piper J3 Cub

SIGRC53

Wingspan: 45in
Wing Area: 390sq in
Engine 2C: .19 to .35 

Kobra

SIGRC76

Wingspan: 51.5in
Wing Area: 614sq in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 Somethin’ Extra 46

SIGRC38

Wingspan: 44in
Wing Area: 650sq in
Engine 2C: .40-.45 cu-in

 Smith Miniplane 

SIGRC60

Wingspan: 63in
Wing Area: 746sq in
Engine 2C: .15-.25 cu-in

 Kadet Seniorita 

TOPA0110

Wingspan: 65in
Wing Area: 734sq in
Engine 2C: .60 to .91 

 P-51D Mustang 60

T-34B Mentor

TOPA0160

Wingspan: 80in
Length: 63in
Engine 2C: .61-.91 cu-in

SIGRC56

Wingspan: 64.5in
Wing Area: 630sq in
Engine 2C: .30-.40 cu-in

 Mid Star 40 

SIGRC82

Wingspan: 84.5in
Length: 55.25in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

Piper J-3 Cub 1/5

SIGRC39

Wingspan: 55.5in
Wing Area: 575sq in
Engine 2C: .40-.50 cu-in

Kavalier

SIGRC67

Wingspan: 70in
Wing Area: 900sq in
Engine 2C: .30-.40 cu-in

 Kadet LT-40 

TOPA0120

Wingspan: 64in
Wing Area: 697sq in
Engine 2C: .61-.91 cu-in

 P-40E Warhawk .60 

TOPA0400

Wingspan: 84.5in
Wing Area: 1245sq in
Engine: 2.1 to 4.2cu in 

P-51D Mustang

SIGRC30

Wingspan: 69in
Radio: 4-Channel
Engine 2C: .35-.50 cu-in

Citabria

SIGRC85

Wingspan: 60.5in
Length: 63.4in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 Sealane Kit 

SIGRC48

Wingspan: 105in
Wing Area: 1600sq in 
Engine 2C: .60-.90 cu-in

 Piper J-3 Cub - 1/4

SIGRC73

Wingspan: 71in
Wing Area: 920sq in
Engine 2C: .60-.75 cu-in

 Four Star 60 

TOPA0140

Wingspan: 63in
Wing Area: 687sq in
Engine 2C: .61-.75 cu-in

 Spitfire Mk IX 60 

TOPA0415

Wingspan: 85in
Length: 70.5in
Engine: 40cc to 70cc Gas 

P-47D Thunderbolt

There’s something that comes with building and flying an aircraft that you can’t 
buy in an ARF.  It’s the sense of pride and accomplishment that you built this.
The maiden flight is where your work, craftsmanship and skill take to the air.  
There’s nothing else like it.  Build a kit this winter.

January Coupon - Save up to $25! *Coupon offer expires 01/01/2016 and is not retroactive. MAAC coupon code 
can only be used once and cannot be combined with other coupon codes or 
special offers. Coupon code is applied to the available goods total at time of 
invoicing and does not include taxes or shipping charges. MAAC Coupon code 
cannot be applied to Gift Card purchases or items where prohibited by the 
manufacturer. Great Hobbies reserves the right to limit Coupon code use and/
or invalidate coupon codes.

(*total before tax & shipping)

SAVE $25 OFF YOUR $250 ORDER*

SAVE $15 OFF YOUR $150 ORDER*

MAAC1601
USE CODE

SIGRC26

Wingspan: 56in
Wing Area: 557sq in
Engine 2C: .25-.40 cu-in

Clipped Wing Cub

WHEN ORDERING
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BUS413 

Wingspan: 55in
Length: 40in
Engine 2C: .35-.40 

1/6 Nieuport 17

BUS419

Wingspan: 60in
Length: 42.5in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 Eindecker 40

BUS394

Wingspan : 83.5in
Length: 63.5in
Engine 2C: .60 - .80 cu-in

1913 Eitrich Taube 90

BUS434 

Wingspan: 58in
Length: 43in
Engine 2C: .30-.40 cu-in

Stick 40 Plus

GPMA0175

Wingspan: 57in
Length: 50in
Engine 2C: .40-.46 cu-in

 P-51D Mustang 40 

GPMA0963

Wingspan: 76.5in
Length: 48in
Engine 2C: .40-.61 cu-in

CG Anniversary Cub

BUS417 

Wingspan: 80in
Length: 56.5in
Engine 2C: .46 to .61

Eindecker 90 

GPMA0116

Wingspan: 52.75in
Length: 45.5in
Engine 2C: .15-.25 cu-in

 PT-20 Trainer MKII  

BUS409

Wingspan Top: 88in
Wingspan Bottom: 69in
Length: 68.88in 

1/4 Fokker D-7

BUS443 

Wingspan: 52in
Length: 43in
Engine 2C: .40-.50 cu-in 

 Smoothie Kit

GPMA0180 

Wingspan: 54.65in
Length: 49.5in
Engine 2C: .40-.52 cu-in

 RV-4 40 Sport  

GPMA0966

Wingspan: 61in
Length: 54in
Engine 2C: .35-.45 cu-in

 CG Tiger 2

BUS418 

Wingspan: 53in
Length: 38.5in
Engine 2C: .40-.50 cu-in 

1/6 Sopwith Pup

GPMA0118 

Wingspan: 60in
Length: 52.25in
Engine 2C: .35 to .36

 PT-40 Trainer 

BUS410 

Wingspan: 80in
Length: 61in
Engine 4C: 1.20

1/4 Nieuport 17

BUS448 

Wingspan: 52in
Length: 41.25in
Engine 2C: .45-.60 cu-in

Phaeton II

GPMA0420

Wingspan: 61.5in
Length: 55.5in
Engine 2C: .60-.65 cu-in

 Ultra Sport 60 Kit 

HRRK502

Wingspan: 40.5in
Engine: .049 to .061 

Aqua Star Seaplane

BUS421 

Wingspan: 70.75in
Length: 56in
Engine 4C: 1.2-1.5 cu-in

1/4 Fokker DR-1 Triplane

GPMA0160

Wingspan: 76.5in
Length: 49in
Engine 2C: .40-.61 cu-in

 J-3 Piper Cub 40  

BUS411 

Wingspan: 82in
Length: 59.5in
Engine 4C: .90 to 1.20

1/4 Fokker D-VIII

BUS451 

Wingspan: 80in
Length: 54.5in
Engine 2C: .60-1.08 cu-in

Citabria Aerobatic Pro

GPMA0955

Wingspan: 63in
Length: 49in
Engine 2C: .29-.45 cu-in

CG Eagle 2 40

HRRK505

Wingspan: 48in
Weight: 21oz
Engine: .049 to .061 

Piper J3 Cub

HRRK507

Wingspan: 30in
Weight: 26oz
Engine: .061 to .074 

Pitts Special Pride and accomplishment...
There’s something that comes with building and flying an aircraft that you can’t 
buy in an ARF.  It’s the sense of pride and accomplishment that you built this.
The maiden flight is where your work, craftsmanship and skill take to the air.  
There’s nothing else like it.  Build a kit this winter.

January Coupon - Save up to $25!



Above:  Greg Simon (USA) with his 
F1B model.

Left: From left,  Fritz Gnass and Lad-
islav Horak hiding from the sun

Right: From left, Jama Danier, Yury 
Shvendenkov, and Shlomi Rosenzweig 
(USA) take some time out from the fly-
ing.

Bottom: Ohad Weisflener (Israel) winds 
his F1B while Aram Shlosberg (USA) 
watches on.
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The 15th annual Huron Cup was held 
at the Zander sod farm in Tottenham, 
ON, 45 minutes North of Toronto. The 
weather was about as perfect as you 
could ever hope for. Zero to 2 m/s wind 
all day, blue skies, 30 C and large plen-
tiful thermals. The field is a glorious ex-
panse of manicured grass. There are a 
few trees around some of the edges but 
it’s very rare and unlucky to end up in a 
tree.

The wind was from the west which is 
the ideal direction for this field. The only 
drawback to our field is that you do have 
to walk a considerable distance to get to 
the flight line, but almost everyone came 
prepared with carts or shoulder bags and 
little grumbling was heard. 

This year I was very happy to see a 
good contingent of our American friends 
making the trip north. Shlomi Rosen-
zweig flew all the way from LA to 
chase the AmCup points. Israeli F1B 
team member Ohad Weisflener is stay-
ing in New York and came with Aram 
Shlosberg to practice before the World 
Champs in Mongolia as did Greg Simon 
(USA F1B team). Naturally, almost all 
of the Canadian FAI FF team took ad-
vantage of the great weather to practice 
as well. 

I had decided to fly five rounds only 
this year to allow time to fly mini events 
after the big events were complete on 
the same day. As 
it turned out, no-
body entered mini 
events so I could 
have flown seven 
rounds after all. 

The first round 
started with a gen-
tle westerly drift 
and the air was 
very bouyant mak-
ing the extended 
maxes a formality 
for almost every-
one. All 10 F1B 
flyers were clean 
after three rounds. 
In fact, only Cam-
eron Ackerley 
(Canada) was un-
lucky enough to 
drop the fourth 
round. The condi-
tions were so good 
that it was about 

limiting your technical mistakes. 
In F1A, Four of the eight entrants 

made the flyoff. While the conditions 
were ideal for F1B and F1C, the lack of 
wind was causing problems for the F1A 
flyers. Lot’s of huffing and puffing to try 
and keep the models in the air!

Since the conditions were ideal, Leslie 
Farkas decided to fly two rounds of the 
Canada Cup on Saturday afternoon so 
that we only needed to fly five rounds on 
Sunday. It was a good decision as it al-
lowed our American guests more time for 
travelling home.

The flyoffs were scheduled for late Sat-
urday evening so everyone was invited to 
Ladi Horak’s nearby cottage for a Bar-
beque and some drinks to relax and get 
out of the hot sun. Good food and good 
friends made for a very relaxed atmos-
phere. While we were enjoying ourselves 
the wind had picked up to about 3-4 m/s 
so an evening flyoff looked unlikely.

The wind appeared to be calming 
down so we drove back to the field to at-
tempt the flyoffs. Unfortunately, while 
at ground level the wind did seem to be 
reduced, some F1A test flights showed 
a large amount of drift at altitude. So 
the flyoffs were postponed until 6:30 am 
Sunday morning.

6:00 am Sunday morning came much 
too soon and the field was enveloped in 
ground fog. We moved the flight line 

far into the field and put up several test 
flights with F1A models and determined 
that there was a west/south-west drift 
but very gentle. Ideal for flyoffs as soon 
as the fog cleared. The fog cleared about 
7:00 am and the F1A flyoff was under-
way. 

Jama Danier had made some monster 
practice flights with his new 2.5 meter 
all carbon LDA model. But for some rea-
son he decided to fly his “short” car-
bon LDA model (only 2.3 meters) and 
unfortunately messed up the launch. His 
model spun down to about 2/3 height and 
made only 296 seconds. Shlomi launched 
soon after and made a good launch but 
unbelievably they had tied with identical 
scores! Leslie Farkas made 244 seconds 
for third place with Igor Fradkin making 
181 seconds with a conventional model 
with a mechanical timer. 

The F1B flyoff went next and the con-
ditions were just about perfect. Very 
little drift and good visibility. I man-
aged to make 408 seconds with my new 
1.9 meter LDA model followed by Aram 
Shlosberg at 364 seconds (flying the 
same model!) and Tom Vaccarro in third 
with his familiar six panel model at 362 
seconds. Ohad was unfortunate to finish 
third just one second behind Tom after 
the rounding up of the fractional seconds.

The second F1A flyoff began and Jama 
was first off and this time made a much 

better launch 
closer to his usual 
standard and did 
400 seconds for 
the win. Shlomi 
had a stall at the 
top and did 243 
seconds to place a 
good second. 

Yury Shveden-
kov maxed out 
with his folder 
F1C’s so it shows 
he’s in good form.

I want to thank 
everyone for com-
ing to our Can-
adian contests and 
hope to see more 
of your here next 
year to fly on the 
biggest lawn in the 
world! 

Huron Cup 2015 Report By Tony Mathews

HURON CUP 2015 Results 
F1A 

NAME		  1	 2	 3	 4	 5	 F/O 1	 F/O 2	 TOTAL
Jama Danier	 CAN	 210	 180	 180	 180	 180	 296	 400	 2322	 1
Shlomi Rosenzweig	 USA	 210	 180	 180	 180	 180	 296	 243	 2008	 2
Leslie Farkas	 CAN	 210	 180	 180	 180	 180	 244		  1418	 3
Igor Fradkin	 USA	 210	 180	 180	 180	 180	 181		  1292	 4
Todor Boyadzhiev	 CAN	 210	 160	 180	 180	 180			   910	 5
Vidas Nikolajevas	 CAN	 210	 180	 180	 180	 141			   891	 6
Chris Lenartowicz	 CAN	 118	 180	 180	 180	 180			   838	 7
Tam Thompson	 CAN	 dnf	 dnf	 dnf	 dnf	 dnf			   0	 8

F1B
NAME		  1	 2	 3	 4	 5	 F/O 1	 F/O 2	 TOTAL
Tony Mathews	 CAN	 240	 180	 180	 180	 180	 408		  1776	 1
Aram Schlosberg	 USA	 240	 180	 180	 180	 180	 364		  1688	 2
Tom Vaccarro	 USA	 240	 180	 180	 180	 180	 362		  1684	 3
Ohad Weisflener	 ISR	 240	 180	 180	 180	 180	 361		  1682	 4
Fritz Gnass	 CAN	 240	 180	 180	 180	 180	 349		  1658	 5
Ladi Horak	 CAN	 240	 180	 180	 180	 180	 334		  1628	 6
Charlie Jones	 USA	 240	 180	 180	 180	 180	 321		  1602	 7
Greg Simon	 USA	 240	 180	 180	 180	 180	 306		  1572	 8
Carroll Allen	 USA	 240	 180	 180	 180	 180	 0		  960	 9
Cameron Ackerley	 CAN	 240	 180	 180	 161	 180			   941	 10

F1C
NAME		  1	 2	 3	 4	 5	 F/O 1	 F/O 2	 TOTAL
Yury Shvedenkov		  240	 180	 180	 180	 180			   960	 1
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Ivan MacKenzie, Team Manager

The Team

Our team for the 2015 F3K (Hand Launch Gliders) World 
Championships (WC) was as follows:

• Patrick MacKenzie
• Ivan MacKenzie
• David Webb

The Site

The competition took place in Ludbreg, Croatia, with the fly-
ing field was right on the edge of town and within walking dis-
tance of our hotel. The field was only recently converted from 
arable land and was a therefore a little rough and it was brack-
eted on the South by a road with houses and the North by the 
train track for local commuter rail line. Landing out in either 
of these directions was not a good idea.

All team members and our equipment arrived in Ludbreg 
without issue.  Some of our flying friends were not as lucky: a 
few American pilots had their models lost in transit, and they 
only arrived just in time for processing prior to the competition.

The weather for our entire stay in Croatia is best described in 
one word... HOT. Daily highs were in the high 30s and low 40s. 
With little to no wind and fairly high humidity, it was a chal-
lenge to keep cool and hydrated.  We were lucky enough to pur-
chase what was probably the last “EasyUp” style tent in all of 
Croatia, so we had some shelter from punishing sunshine.

The Fizir Cup

On the weekend prior to the WC a pre-contest was held, the 
“Fizir Cup.”  This gave the organizers a chance to test out the 
field, PA, scoring system, etc. prior to the big show.  The Fi-
zir Cup had what is probably the largest field ever for an F3K 
contest, with 125 entries.  There were a few organizational hic-
cups, but overall things ran smoothly.

Fizir Cup Results:
• 1st – Paolo Rota, Italy
• 2nd – Alex Hewson, New Zealand
• 3rd – Richard Swindells, United Kingdom
• 62nd – Ivan, 94.88% (of the winner’s total)
• 70th – David, 94.22%
• 97th – Pat, 86.10%
The only other order of business prior to the main competi-

tion was model processing, which went very smoothly.

The Competition

The main competition took place over six days, with five 
days of preliminary rounds and one day for the fly-off for the 
top Senior (12) and Junior (8) pilots. A total of 17 preliminary 
rounds were flown, equalling the total from the 2013 World 
Champs in Denmark.

For the most part, the weather made it very easy for the top 
pilots to maximize their flight times in all rounds.  As a result, 
the cut-off for making the senior fly-off was an incredibly high 
98.82% of the leader’s score.  Even more incredibly, Alex Hew-
son of New Zealand led the preliminaries from wire-to-wire.

Preliminary results:
• 1st – Alex Hewson, New Zealand
• 2nd – Joe Wurts, New Zealand
• 3rd – Anthony Rotteleur, France 
• 53rd – David, 93.83%
• 59th – Ivan , 92.34%
• 60th – Pat,  89.01%
In the fly-off, Alex Hewson of New Zealand continued his 

stellar flying, and was crowned world champion for 2015.
Fly-Off results:
• 1st – Alex Hewson, New Zealand
• 2nd - Anthony Rotteleur, France
• 3rd - Hermann Haas, Austria
I would like thank the members of MAAC for their support, 

and my teammates and their supporters for making this a com-
petition to remember. 

2013 F3K World Championships 
Technical Report

As mentioned in the Team Manager’s report, due to the 
weather conditions the top pilots had a fairly easy time 
maximizing their flight times for most of the competition.  
When this occurs in F3K, one particular aspect of the 
competition becomes paramount: being able to catch and 
re-launch your model in the shortest time possible.  In the 
F3K circles, this is referred to as a quick turnaround.

Quick turnarounds are important due to the tasks flown 
in F3K. All tasks involve multiple flights, and several are 
defined such that the allowed flight time completely fills 
the 10 minute task window.  So, any time the pilot spends 
catching and re-launching the model is time lost from a 
perfect score.  The quicker your turnaround, the more like-
ly you are to win the round.

How quick is quick, you may ask?  To give you an idea, 
let’s consider the task that requires the pilot to fly five 
2 minute flights in a 10 minute window time. The win-
ning flight times for this task at WC were between 9:53 
and 9:55. So, the top pilots are catching and re-launching 
their models in roughly 1 second.  That is fast!

In order to achieve such quick turnarounds, the pi-
lot must bring the model in on a steady, smooth flight 
path, all the while readying himself to grab the launch 
peg mounted on the tip.  And, once the peg is in his hand 
quickly spin and re-launch the model.  This skill takes 
many hours of practice, and is something that all top pi-
lots can do in all but the worst weather conditions.

Many good videos of pilots doing quick turnarounds can 
be found on the Web: here’s an example from Thomas Lee 
of ArmSoar Composite Gliders (an ex-pat Canadian who 
now lives in Hong Kong): https://goo.gl/adkaFW 

2015 F3K W/C Team Manager’s Report



Model Aviation Canada January 2016- 53

Milt Barsky� 5380L 
Chair 
905-836-5678� milt.barsky@sympatico.ca

When I woke up this morning, I looked 
up and scanned the sky, as usual.  It was 
a flying day for me, so I had to check the 
climatic conditions. The sky was clear, 
bright blue, with just a few small cumu-
lus clouds.  

It was the end of September in Ontario 
and a perfect day for flying. Then I heard 
the ominous sound of the approaching 
cacophony of the Canadian Geese flying 
over in their vee formations.  They had 
to announce to everyone that they were 
heading south for the warmer weath-
er. To me, that meant that summer was 
drawing to a close and that colder weath-
er was on its way.  

My flight box was packed from last 
night, the batteries were all charged, cell 
by cell, the planes were trimmed, and 
I was ready. As I drove to the field, I 
started thinking about my fall and winter 
projects.  

We fly in a school gym in the winter 
evenings to keep our thumbs in shape, 
but that doesn’t stop us from building 
and preparing for the spring at home.  
All it means is that I would have to clear 
off my work bench. Ugh!  I have some 
radio-controlled planes ready, but I 
wanted to build some new basic designs, 
just to get my thoughts aligned again.

It is hard to sit down and think of 
what you want to build in the forthcom-
ing year.  Perhaps you have had a model 
in mind for the last few months.  In any 
case, this is the time for planning and 
preparing.  Choose an easy project and 
give it your best effort. I had some pro-
jects in mind for Junior and Beginner 
programs this year.  I would like to see 
the newer members of the hobby start off 
with the basics and learn about the prin-
ciples of flight by building something in 
its simplest form instead of buying it in 
a box. 

The first project would be to build 
a few hand-launch gliders of different 
forms and sizes.  By doing this, we could 
fly the first ones indoors and then pre-
pare for some advanced models to fly 
when the weather gets better.  

The next project could be a basic 
trainer. The little Telemasters fit into 
this pretty well as they only require three 
channels to operate.  For those who like 
to fly U-control, I would suggest build-
ing a basic Ringmaster, or a Flite Streak 
Trainer.  The Goldberg or Brodak racers 
such as the Buster, Cosmic Wind and the 
Shoestring are easy to build and are also 
stable flyers. With any of these last few 
models, they are versatile enough to fly 
in competitions such as racing and stunt.

You might think that I am regress-
ing in my ideas, but not necessarily.  This 
is an opportunity to learn the basics as 

we build, and find out what makes these 
models fly.  We learn about their de-
signs, their proportions and the systems 
that control the plane.  Myself, I have 
been learning about weight, balance and 
the amount of control surface move-
ment required to change the directions 
in flight.  I have found I have been over-
controlling the planes and that too much 
angle of the elevators acted as a brake.  
Likewise, too much angle of thrust on 
the motor and rudder was not necessary. 
Once airborne in U-control, the inertia 
of the plane should have enough centrifu-
gal force to keep the lines tight.  The only 
place where I really needed rudder offset 
was on takeoffs.

As for balance, I found that the choice 
of materials affected the weight a lot. 
This could determine whether the mod-
el would glide or not when the power 
shuts off.  In U-control, I’m still learn-
ing about wingtip weight boxes and exit 
points on the wing tips. 

Weight and balance is particularly im-
portant when you are setting up planes 
that could fly on their own, such as free 
flight, gliders, and radio control planes.

If you have any doubts or inquiries as 
to what your next model should be in or-
der to help you grow and learn, drop me 
a line and we can discuss it. 

Milt Barsky� 5380L 
Président 
905-836-5678� milt.barsky@sympatico.ca

Lorsque je me suis réveillé ce matin, 
j’ai fait comme d’habitude : j’ai scruté le 
ciel. C’était une journée de vol pour moi, 
si bien que je devais vérifier les condi-
tions. Le ciel était dégagé et d’un bleu 
étincelant et seuls quelques cumulus se 
pointaient.

Nous en étions à la fin septembre en 
Ontario et c’était une journée parfaite 
pour voler. Ensuite, j’ai entendu un son 
reconnaissable entre tous : la cacophonie 
de bernaches du Canada qui passaient 
en formation en «v». Ces bêtes devaient 

annoncer à tout le monde qu’elles se di-
rigeaient vers le Sud et vers un temps 
plus chaud. Pour moi, cela signifiait que 
l’été s’achevait et que du temps plus froid 
nous attendait.

Ma boîte de vol était prête depuis la 
veille au soir, les piles étaient bien char-
gées, les avions avaient été ajustés et 
j’étais prêt. En conduisant jusqu’au ter-
rain de vol, je me suis mis à songer à mes 
projets d’automne et d’hiver.

Nous faisons voler nos maquettes 
dans un gymnase d’école, les soirs d’hi-
ver, le temps de garder nos pouces en 
forme mais cela ne nous empêche pas de 
construire des maquettes et de nous pré-
parer pour le retour du printemps. Ce qui 
signifie que je devrai éventuellement faire 

le ménage sur mon atelier. Ouf! Cer-
taines de mes maquettes télécommandées 
sont prêtes mais je voulais construire des 
designs un peu plus simples, histoire de 
me retrouver un peu.

C’est difficile de s’asseoir et de pen-
ser à ce que vous voulez construire au 
cours de la prochaine année. Peut-être 
avez-vous toujours songé à une certaine 
maquette, ces derniers mois. Quoi qu’il 
en soit, c’est le temps de faire un peu de 
planification et de se préparer. Choisis-
sez un projet facile et lancez-vous de bon 
cœur. J’en avais quelques-uns en tête 
pour des programmes de membres ca-
dets et débutants, cette année. J’aimerais 
voir les nouveaux-venus au sein de notre 

Beginner

Débutant

suite à la page 86
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Hello to all my fellow MAAC builders 
and fliers! Once again, we are well into 
our building season.  

Opening Doors

I wanted to take some time to ask you 
all to remember the people around you 
who might not be as fortunate in life.  
I’m sure that we all know of someone go-
ing through life with a disability of some 
sort and I would like you all to help me 
in making this a better hobby for all.  

What I’m interested in promoting is 
that clubs not only have a show at the 
mall or at your field during which you 
invite people to come and see the hobby, 
but maybe going that little bit extra and 
helping people with a disability get in-
volved in this great sport of ours.  

I am very fortunate that there are al-
ways people willing to help out each 

other at my club.
If there is anything that I can to help 

you make your club accessible to all, 
please feel free to contact me or my 
fellow Committee members. Often, there 
isn’t a lot needed to make your clubs 
more accessible to everyone. It can be as 
simple as leaving a space or two closer 
to the pit are for someone with mobility 
issues; or maybe when you see someone 
pulling in, go over and help them unload 
his vehicle so this person can enjoy the 
hobby as well.

I suffer from left-side mobility issues 
but have overcome a lot of hurdles, in-
cluding learning how to build again.  It 
took me a while, and of course I build a 
bit slower than I used to but in the end, 
I can still accomplish the same goals.  
I’ve learned that there aren’t too many 
things I can’t accomplish and I hope to 
share that with many other people in this 
hobby. 

I was using RC as a therapy tool at 
the start and regained some use of my 

left arm when I had none previously.  I 
can now build almost as fast as an able-
bodied person and I just needed the en-
couragement of my fellow club members, 
adapting ways around adversity, and 
never giving in. 

All I am asking for is that each and 
every one of you try to spread this hobby 
to all people and if you happen to know, 
including a person with a disability.  
Share your insight and maybe your build-
ing experience with him and let’s grow 
this hobby by adding many new members.  

I noticed at our last zone meeting that 
as a group, were all getting older, so 
addressing mobility issues will become 
more important with time. 

Show Us Your Hobby

In the near future, I would love to do 
feature articles in my section where I ask 
people with a disability to send in a small 
bio of themselves and a few of the pro-
jects that they have built.

Mike Lang�  #61332 
Président 
519-913-2022� mlang1321@rogers.com

Bonjour à tous mes collègues construc-
teurs et pilotes du MAAC! Une fois de 
plus, la saison de construction est lancée.

Ouvrons toutes grandes les portes!
Je prends le temps de vous deman-

der de vous rappeler que les gens au-
tour de vous pourraient ne pas avoir la 
même chance dans la vie. Je suis persua-
dé que nous connaissons tous quelqu’un 
aux prises avec un handicap quelconque. 
J’aimerais que vous m’aidiez à amélio-
rer ce passe-temps pour le bien de tout le 
monde.

Ce qui m’intéresse, c’est de faire la 
promotion non seulement des expositions 
au mail commercial ou lors des journées 
d’accueil des visiteurs à votre terrain 
de vol. Je parle ici de déployer un effort 
de plus afin d’aider les gens vivant avec 
un handicap à s’impliquer au sein de ce 
sport fantastique que nous pratiquons.

Je suis très chanceux de pouvoir comp-
ter sur des personnes de mon entourage 
qui sont toujours prêtes à s’entre-aider, à 
mon club.

Si je peux faire quoi que ce soit afin 
de vous aider à rendre votre club acces-
sible à tout le monde, soyez bien à l’aise 
de communiquer avec moi ou avec mes 
collègues au sein du Comité. Souvent, il 
ne s’agit pas de grand-chose. Vous pour-
riez laisser un espace de stationnement 
ou deux plus près de l’aire des pilotes à 
l’intention des pilotes dont la mobilité 
est compromise. Ou encore, si vous voyez 
quelqu’un arriver, allez vous présenter et 
offrez-lui de décharger son véhicule; le 
nouvel arrivé pourra bien mieux profiter 
de notre passe-temps.

J’ai maintenant une difficulté motrice 
du côté gauche mais j’ai surmonté bien 
des obstacles, y compris l’apprentissage 
de la construction. Cela m’a pris un bon 
moment pour reprendre la construction 
et bien sûr, j’assemble un peu plus lente-
ment mais, au bout du compte, j’atteins 
les mêmes objectifs. J’ai appris qu’il n’y 
a pas grand-chose que je ne puisse pas 
accomplir et j’espère pouvoir partager 
cela avec d’autres personnes au sein de 
notre passe-temps.

J’utilisais le vol télécommandé en 
guise d’oùtil thérapeutique au départ 
et j’ai ainsi un peu récupéré l’usage de 
mon bras gauche (je n’en avais plus, 

précédemment). Maintenant, je peux 
construire presqu’aussi vite qu’une per-
sonne dite «normale». Je n’avais besoin 
que de l’encouragement de mes collègues 
de club; je me suis adapté devant l’adver-
sité et je n’ai jamais abandonné la partie.

Tout ce que je demande, c’est que cha-
cun d’entre vous partagiez notre passe-
temps auprès de tout le monde, y compris 
quelqu’un qui a un handicap. Partagez 
vos connaissances et peut-être votre ex-
périence de construction; faisons croître 
ce passe-temps en voyant d’autres per-
sonnes gonfler nos rangs.

J’ai remarqué lors de notre plus ré-
cente assemblée de zone qu’en tant que 
groupe, nous vieillissons tous; le temps 
aidant, nous devrons traiter des problé-
matiques de mobilité qui frappent nos 
membres.

Montrez-nous!
Dans un avenir rapproché, j’aime-

rais bien préparer des profils dans ma 
chronique, des portraits de personnes 
ayant un handicap. Envoyez-moi vos dé-
tails biographiques et faites-moi voir 
quelques-uns des projets que vous avez 
construits.

Disability Awareness

Aéromodelisme/personnes handicapées
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As we move further into the New Year, 
we have an exciting development. Under 
the leadership of Paul Chitty, along with 
some other very dedicated individuals, 
there will be a new Fun Fly for the Zone 
E and all. The Southern Ontario Giant 
Scale event (SOGS) is being held in fond 
memory of Bill Swindells.  Without fur-
ther ado, Paul has some pertinent infor-
mation to share:

“Planning is well advanced for the in-
augural Southern Ontario Giant Scale 
Fly-In (SOGS) scheduled for the last 
weekend of June. 

“This is a MAAC Middle Zone event 
with all proceeds going to McMaster 
Children’s Hospital, and this event is not 
allied to any particular club and is fi-
nanced partly by the MAAC Middle Zone.

“Being a Giant Scale event, it is open 
only to aircraft that meet the Giant Scale 
specification i.e. monoplanes 80-inch 
minimum wingspan, minimum 60-inch 
wingspan for biplanes, genuine ¼ scale 
or Jets with a combined wingspan and 
length of 140 inches. Helicopters will be 
welcome if they are genuine ¼ scale rep-
licas.

“This event is being held at the Stoney 
Creek airport in Hamilton in conjunction 
with EAA Chapter 65 and Heli Lynx heli-
copters. The plan being to have a display 
of full-size airplanes to look at, over the 
weekend. Camping and ample parking is 
available at the airport. There will be pi-
lot prizes, gate draws and raffles along 
with food service all weekend.

“Those wishing to camp will be accom-
modated starting on Friday afternoon 
and closing Monday morning. Saturday 
evening entertainment will be whatever 
you make it, so come prepared to have 

some fun.
“Mark this in you calendars for a fun 

weekend with the added warm fuzzy feel-
ing that you will be contributing to the 
well-being of sick kids.”

If you would like to be part of this ex-
citing adventure, please contact Paul 
Chitty at pchitty@cogeco.ca.

Roy Rymer� 61172L 
Président  
905-685-1170� zd-e@maac.ca

À mesure que nous avançons dans la 
nouvelle année, nous vous offrons un 
développement excitant. Sous la gouverne 
de Paul Chitty et en compagnie de mo-

délistes très dévoués, un nouveau Fun-fly 
aura lieu au sein de la zone E. Le rassem-
blement Southern Ontario Giant Scale 
event (SOGS) sera organisé à la mémoire 
de Bill Swindells. Sans plus tarder, voici 
les renseignements que Paul peut parta-
ger avec nous :

«La planification va bon train en 

prévision du rassemblement Southern On-
tario Giant Scale event, pendant la der-
nière fin de semaine de juin.

«Il s›agit d›un évènement de la zone 
Milieu du MAAC et les profits seront 
versés au McMaster Children’s Hospital. 
Bien qu’il ne soit pas associé à un club 

Public Relations

Relations Publiques 

suite à la page 62
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L’année 2015 est terminée; bienve-
nue à 2016! C’est une nouvelle ère pour 
le MAAC puisque cette année marque 
le début de la course de drones grâce au 
vol par immersion (First Person View ou 
FPV en anglais). Cette activité amusante 
capte de plus en plus l’attention des mé-
dias et on dirait que moins de gens s’inté-
ressent aux drones pour la photographie 
ou des prises vidéo aériennes que pour 
participer à des courses. Du moins, c’est 
ce que j’ai remarqué. Même notre pré-
sident du MAAC en possède un de course 
-- ou peut-être même plus d’un, depuis 
que nous nous sommes parlés. Toutefois, 
comme nous le gardons occupé, il est très 
possible qu’il ne dispose pas de suffisam-
ment de temps pour s’en servir.

Nous avons commencé à recevoir 
des questions sur la façon d’organiser 
des courses au sein du MAAC; certains 
concurrents ou organisateurs trouvent 
que c’est difficile d’appliquer les règle-
ments afférents au vol par immersion 
lors d’une course rapprochée. Personnel-
lement, je crois que les règlements pour 
FPV peuvent facilement être appliqués 
aux courses de drones. Voici quelques 
suggestions sur les façons dont un club 
peut organiser des courses en toute sé-
curité :

1. Sélectionnez un terrain approuvé 
du MAAC qui soit suffisamment vaste 
pour la tenue de votre évènement. Assu-
rez-vous que l’aire des pilotes offre une 
vue dégagée du terrain en entier : aucune 
obstruction, pas d’arbres ni buissons et 
aucun champ de maïs. Assurez-vous que 
cette même aire des pilotes puisse ac-
commoder un nombre important de pi-
lotes et que ces derniers soient au moins 
séparés d’un ou deux mètres. Protégez 
cette même aire à l’aide d’une clôture 
temporaire et élevez les récepteurs et les 
antennes au-dessus de la clôture.

2. Concevez le parcours. Pour ce faire, 
vous pouvez utiliser des nouilles de pis-
cine (en mousse), des fanions, des ban-
nières, des objets gonflables. Gardez en 
tête que vos drones voleront à vitesse 
élevée, alors ne rapprochez pas trop vos 
obstacles, clôtures et fanions. Déposez 
au sol des flèches jaunes en Coroplast ou 
de petits cônes oranges afin d’indiquer 
la trajectoire de vol optimale autour des 

objets. Ces aides visuelles se voient ha-
bituellement bien à l’écran de la caméra 
FPV qui se trouve sur votre drone.

3. Trouvez une personne au sein de 
votre club qui s’intéresse à la course FPV 
et qui est détentrice d’une licence de ra-
dio amateur (HAM) et demandez-lui de 
vérifier l’installation de la station ter-
restre ainsi que le partage des fréquences 
de course.

Le succès de la course dépend sur-
tout de votre surveillance afin que PER-
SONNE ne se trouve derrière l’aire des 
pilotes et qu’elle se mette en devoir de 
mettre en fonction (allumer) un émetteur 
FPV durant la course. Vous devriez aussi 
chacun vous munir d’un grand panneau 
d’indicatif amateur (HAM call sign) de-
vant les drones sur la ligne de départ et 
dans l’angle de votre caméra. Cela fait 
en sorte que chaque personne est respon-
sable de son installation de fréquence 
pour la course; cela s’accomplit grâce à 
la licence de radio amateur.

La course devrait être disputée à puis-
sance de transmission MINIMALE et 
pouvoir couvrir le terrain en entier; le 
but, c’est d’éviter le chevauchement des 
signaux.

4. Chaque pilote devrait avoir assigné 
son observateur. Lors d’une course FPV, 
le règlement afférent à l’observateur dif-
fère quelque peu. En raison de la vitesse 
élevée qu’atteignent les drones, l’obser-
vateur ne peut reprendre le contrôle de 
votre appareil pendant que vous le pi-
lotez, ce qui l’empêcherait peut-être de 
s’écraser. Pendant une course FPV, le 
rôle de l’observateur, c’est de compter le 
nombre de tours qu’enfile votre drone et 
de s’assurer que vous n’avez manqué au-
cune porte ou obstacle. Le cas échéant, 
votre observateur devra le prendre en 
note.

L’observateur devra aussi se faire une 
note visuelle de l’endroit où votre drone 
s’est écrasé advenant le cas où vous 
n’avez pas franchi la ligne d’arrivée. De 
cette façon, vous serez en mesure de ré-
cupérer votre drone rapidement, après la 
fin de la course. Lors de courses sur des 
terrains plus vastes, l’observateur peut 
même porter une deuxième paire de lu-
nettes FPV afin de s’assurer de l’exacti-
tude de la course que vous courez.

5. Aménagez un espace de spectateurs 
qui soit bien protégé. Un secteur conve-
nable, ce serait derrière l’aire des pilotes 
et derrière une clôture de sécurité. Les 

pilotes ont tendance à se protéger, si bien 
que l’endroit le plus sécuritaire, c’est jus-
tement derrière eux.

6. Organisez une course en guise de 
test et préparez des parcours de pra-
tique. Cela fera en sorte que vos pilotes 
se familiariseront avec votre piste de 
course et cela leur permettra -- de même 
que l’opérateur de licence radio amateur 
d’ajuster les stations au sol et l’installa-
tion de vol par immersion, histoire d’évi-
ter le chevauchement des fréquences ou 
une quelconque interférence. Accordez 
quelques heures à ces tests et à ces pra-
tiques afin d’augmenter les chances de 
succès lorsque la course aura lieu «pour 
de vrai».

7. Pendant la course, les parcours de 
pratique et les tests, rappelez-vous que 
vous devez observer tous les règlements 
du Code de sécurité du MAAC. Restez 
derrière la ligne de vol (l’aire des pilotes) 
lorsqu’un drone se trouve dans les airs. 
Ne partez à pied afin de récupérer votre 
machine que lorsque tout le monde a fait 
atterrir la sienne.

L’une des règles les plus importantes, 
c’est de ne JAMAIS lancer l’alimenta-
tion (mettre à on) de votre émetteur tan-
dis que vous vous trouvez dans l’aire des 
pilotes. Vous ne devriez «allumer» ce-
lui-ci que lorsque vous vous trouvez à la 
ligne de départ/d’arrivée, au moins à 80 
ou 100 pieds de l’aire des pilotes.

Si vous avez d’autres questions, n’hési-
tez pas à communiquer avec moi à l’aide 
de l’adresse courriel du président du Co-
mité de vol par immersion (FPV).

FPV
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The year 2015 is over, let’s welcome 
2016! This is a new era for MAAC as 
this year will mark the beginning of FPV 
drone racing. This fun activity is get-
ting more and more media attention, and 
it looks like fewer people are interested 
in buying a ‘drone’ for flying and taking 
pictures or an aerial video while more 
are looking into getting a drone for ra-
cing. At least, that is what I have noted. 
Even our MAAC President has a racing 
drone -- or perhaps even more than one 
-- since we last spoke. However, we keep 
him busy, so it is quite possible that he 
does not find too much spare time to race 
with it. 

We’ve started receiving questions 
about how to organize races within 
MAAC since some find that our FPV 
rules are difficult to apply to close-range 
racing. Personally, I find that FPV rules 
can be easily applied to drone races.  
Here are some suggestions as to how a 
club can organize safe drone races:

1. Select a large enough MAAC- sanc-
tioned field for the event. Make sure that 
the pilots’ pit has a clear view on the 
whole field: no obstructions, no trees, no 
bushes, and no corn fields. Make sure 
the pilots’ pit is large enough to accom-
modate a good number of pilots with at 
least 1-2 metres between pilot stations. 
Protect the pilots’ pit with a temporary 
fence, and raise the FPV receivers and 
antennas above the fence.

2. Design the race track. You can 
use pool noodles, flags, banners, inflat-
able shapes to do so. Keep in mind that 
your drones will fly at high speeds, so 
do not place your obstacles, gates, flags 
too close to each other. Lay down yellow 
Coroplast arrows or small orange plastic 
cones to indicate the optimal flight track 
around your objects. These are usually 
visible from the FPV camera on your ra-
cing drone.

3. Find a person in your club who is 
interested in FPV racing and who has a 
HAM license and ask him to look over 
the ground station set-up and look-up/
set-up the racing frequencies. 

The success of the race largely depends 
on making sure there is NOBODY behind 
the pits who powers an FPV transmitter 
ON during the race. You should also have 
a big sign with his HAM call sign placed 
in front of the drones at the take-off line, 
in view of cameras. This ensures aware-
ness that the person is responsible for the 
frequency set-up on this race, and that it 
is done through his HAM licence. 

Racing should be done with the MIN-
IMUM required power, to cover the 
whole field and to avoid signal overlap.

4. Each pilot should have a spotter as-
signed. The rule of the spotter in an FPV 
race is somewhat different. Due to the 
high speed of the drones, the spotter can-
not take control of your drone while you 
are flying to save it from crashing. The 
role of the spotter in an FPV race is to 
count the laps, make sure that you do not 
miss any gates or obstacles, and if you 
miss any, he should be noting it down. 

The spotter is also responsible for 
making a visual note of the place where 
you crashed your drone in case you did 
not make it to the finish line. That way, 
you can recover your drone quickly after 
the race is over. In some races with lar-
ger fields, the spotter can even wear a 
second set of goggles to ensure the accur-
acy of your race.

5. Set up a well-protected area for 
the spectators. Behind a fence, pos-
sibly behind the pilots’ pit is a suitable 
area. Pilots have the tendency to protect 
themselves, so the safest place is always 
behind the pilot.

6. Do a test race and set up practice 
runs. This will ensure that your pilots 
will get familiar with your racetrack, and 
it will give them and the HAM-licensed 
operator some time to perfect ground 
stations, frequencies, and FPV set-up 
to avoid frequency overlap and interfer-
ences. Assign a few hours for test and 
practice runs to enhance the success rate 
of your race.

7. During racing, practice runs, and 
test runs, all MAAC Safety Code rules 
apply. Stay behind the flight line (pilots’ 
pit) while there is a flying object in the 
air. Walk to recover your craft only after 
everybody has landed. 

One of the most important rules is 
to NEVER power your transmitter ON 
while in the pit.  It should be powered 
ON at the start/finish line, at least 80-
100 feet away from the pilots’ pit. 

If you have further questions, please 
do not hesitate to contact me using the 
FPV Chair e-mail address.

FPV
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I hope that you had a lovely time dur-
ing the Holidays. On behalf of the Multi-
rotor Committee members and myself, I 
wish all of you a Happy New Year.

Here is a recap of what has been ac-
complished within our Committee. In 
early March of last year, Eddie Jara and 
myself were named as co-chairs. Our first 
task was to group all members from the 
former Committee. Despite numerous e-
mails, only one of them (Stéphane Bou-
vier, MAAC 88760 and Zone J mem-
ber) and a director (Alexandre Verge, 
MAAC88291 and Zone I member) chose 
to stay on.

We sent an e-mail to all club pres-
idents throughout Canada to invite any 
of their interested club colleagues to con-
tact us if they wished to join our Com-
mittee.

This e-mail was sent off at the end of 
May 2015 and after one month of wait-
ing for replies, only two people had con-
tacted us: Raymond Huot, MAAC 6634 
and Zone I member) and Romain Brot 
(MAAC 88141 and a Zone J member). 
A former MAAC member namely re-
newed his membership in order to sit on 
our Committee (Carl Tremblay, MAAC 
28732 and a Zone J member).

In an effort to improve communica-
tion, we created a private Facebook 

group for Multirotor Committee mem-
bers. Thanks to this initial team, we held 
a first conference call in order to set out 
our priorities and our match plan.

Priorities and our match plan were 
spelled out as follows:

•	Making multirotors known at MAAC 
by creating a public Facebook page;

•	Increase the number of Committee 
membres in the other zones by en-
hancing our visibility;

•	Review and update multirotor-relat-
ed safety rules;

•	Create a training and evaluation 
program for multirotor pilots.

We created six sub-committees whose 
leaders have been tasked with making 
this plan become a reality.

•	Reviewing First Person View (FPV) 
rules;

•	Reviewing Park Flyers and multi-
rotor rules;

•	Create rules for multirotor competi-
tions.

On August 1st, 2015, we held a second 
conference call to discuss what the 
sub-committees had accomplished. We 
agreed that the public Facebook group 
will be posted online only when we’ll have 
enough new developments to announce.

On September 1st, we held the third 
conference call. We discussed publishing 
Carl Tremblay’s article in the November 
2015 issue of Model Aviation Canada. 
This was a first account of our training 
efforts. Unfortunately, not much had pro-

gressed within the other sub-committees 
since it was so nice outside to fly our ma-
chines.

On October 12th, we organized yet an-
other conference call so as to follow up 
on the recommendations we wanted to 
make during Zone J’s Annual Meeting.

On October 21st, we held a last meet-
ing before the AZM, three days later and 
we concentrated our efforts in defining 
these resolutions:

•	Devise a Safety Code for FPV multi-
rotor races;

•	Exclude FPV multirotor races from 
the DSM-8 portion of the Safety 
Code;

•	Review this DSM-8 portion so as to 
better define the tasks of a spotter;

•	Increase the number of AZMs and 
AGM to twice a year so as to accel-
erate the processing of rule changes.

During Zone J’s AZM, I presented a 
45-minute workshop on multirotors in 
general and the feedback was very posi-
tive. Please consult this workshop pres-
entation on the Committee’s Facebook 
page.

Zones have all run their respective 
AZM and the 2016 season will soon be 
upon us; many multirotor events are be-
ing planned. There is much work to do 
within the Committee and we need help 
and suggestions so as to make these 
things happen. Contact us for informa-
tion. ñ

Jean Guy Ouellet 
Président 
(450) 663-9476� Deltasigma@videotron.
ca

J’espère que vous avez passé un joyeux 
temps des fêtes. En mon nom et celui du 
Comité multi-rotor, je vous souhaite une 
belle et heureuse nouvelle année.

Voici un retour sur ce qui a été fait 
au sein du Comité multi-rotor. C’est au 
début du mois de mars de l’an passé 
qu’Eddie Jara et moi avons été nom-
més coprésidents. Notre première tâche 
fut de regrouper les membres de l’ancien 
Comité. Malgré de multiples courriels, 
seul un membre (Stéphane Bouvier, Zone 
J QC MAAC 88760) et un conseiller (Al-

exandre Verge Zone I MAAC88291) 
nous ont signifié leur intérêt de pour-
suivre au sein du Comité.

Nous avons envoyé un courriel à tous 
les présidents de clubs au Canada afin 
d’inviter les membres de leur club in-
téressés à communiquer avec nous afin 
de faire partie de notre Comité.

L’envoi a eu lieu à la fin mai 2015 et 
après un mois d’attente, seules deux per-
sonnes nous ont contactés, soit Raymond 
Huot (Zone I QC MAAC 6634) et Ro-
main Brot (Zone J QC MAAC 88141). 
Un ancien membre du MAAC a aussi 
renouvelé son abonnement afin de faire 
partie de notre Comité (Carl Tremblay 
Zone J QC MAAC 28732).

Afin de mieux communiquer, nous 
avons créé un groupe Facebook privé 
pour les membres du Comité multi-
rotor. Grâce à cette équipe préliminaire, 
nous avons eu notre première conférence 
téléphonique afin d’établir nos priorités 
et le plan de match.

Les priorités et notre plan furent étab-
lis comme suit :  

•	Faire connaitre les multi-rotors chez 
le MAAC en créant une page Face-
book publique;

•	Augmenter le nombre de membres 
du Comité dans les autres zones en 
augmentant notre visibilité;

•	Revoir et mettre à jour les règles de 
sécurité reliées au multi-rotor;

Multi-Rotor

suite à la page 88
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Receiver damage potential

Recently, a friend lost isolated eleva-
tor control on takeoff, leading to a cat-
astrophic crash and model loss. Analy-
sis of the wreckage did not show a cause 
– elevator channel worked fine on bench 
testing, but the transmitter and receiv-
er were sent back to the manufactur-
er. Their service technician identified 
a crack in the receiver printed circuit 
board (PCB). 

By ‘jiggling’ the board, the elevator 
channel loss could be reproduced. This 
receiver has a bind button hard wired to 
the PCB. It turns out that if the “bind 
button” is pressed a little too hard, one 
can crack the PCB. 

It is important to understand the but-
ton needs very little pressure to be put 
into bind mode. My friend had used his 
elbow to hold a hex driver on the but-
ton while powering up the receiver to 
“bind” it. Please accept this as a warn-
ing – these components can be fragile, 
and when the bind button is built onto 
the PCB, it is easy to damage it. 

Be careful!

Annual Check-up

The ‘off season’ is a good time to go 
through all your airplanes and ensure 
all your electronics are working proper-
ly, the power and receiver batteries are 
in good shape and the fail-safe settings 
are properly set. It doesn’t take long to 
go through each model and you might 
catch a problem when it can still be eas-
ily fixed.

Li-Po battery caution

In September of 2015, I was flying my 
nine-year old electric powered Aeroworks 

Edge 540T airplane. The minute I took 
off, the handling was off and I was try-
ing to get it back on the ground. Unfortu-
nately, it went into an unrecoverable spin 
and hit the ground at full speed, the lo-
cation was about 500 feet south of the 
runway. 

It crash landed in an area of very dry 
brush. As I was going to get into my car 
to go retrieve what was left of the plane, 
a huge cloud of white smoke was rising 
from the area. A club member and I each 
grabbed a fire extinguisher and two other 
members grabbed shovels, as I thought 
we were dealing with a brush fire. Upon 
finding the airplane, we discovered the 
six-cell lithium polymer battery had ex-

ploded on impact and the plane was com-
pletely destroyed. 

The battery was spread out all over 
the place and it was still very hot. We 
smothered it with dirt and the Dry Chem-
ical fire extinguishers. The area of brush 
and dry grass was not on fire, so we were 
lucky in that regards. I went back to the 
clubhouse and grabbed some water and 
garbage bags and went back and picked 
up the remnants of the plane and ensured 
nothing was smoldering. 

I think the battery got punctured or it 
got shorted during the crash, causing it 
to explode.  ñ

Radio Spectrum

Spectre radio
Mark Betuzzi �  26605L 
Président 
250-374-3683 �  mebetuzzi@shaw.ca

Dommage potentiel au récepteur

Récemment, un ami à moi a comp-
lètement perdu la maîtrise de son éléva-
teur lors du décollage de sa maquette. 

Résultat : écrasement catastrophique 
et la perte de son avion. L’analyse de la 
carcasse n’a permis de déceler aucune 
cause. La voie connectée à l’élévateur 
fonctionnait parfaitement sur l’établi 
mais l’émetteur et le récepteur ont été 
renvoyés au fabricant. Leur technicien 
au service a identifié une fissure dans la 

carte de circuits imprimés.
En agitant la carte, il a réussi à repro-

duire la perte du signal vers l’élévateur. 
Ce récepteur est doté d’un bouton 
d’appareillement (bind) qui a été soudé 
à la carte. Si on presse sur le bouton un 
peu trop fort, on peut craquer la carte, 

suite à la page 88

Above: All that is left of the 6 cell Lipo battery 
from my Edge 540T crash. 
Right: A similar battery in ‘as new’ condition. / 
Ci-haut : C’est tout ce qui reste de la batterie Li-
Po de six éléments après l’écrasement de mon 
Edge 540T. À droite : Une batterie semblable, à 
l’état neuf.
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Since its release on November 27, 
2014, Transport Canada’s Advisory 
Circular AC 600-002 has pretty much 
put a stop to any further work by the 
Safety Committee on updates to the 
Safety Code. Billed by TC as ‘advisory’ 
material and with assurance from TC 
that we are not the target, MAAC 
has proceeded on the premise that all 
members follow the recommendations 
put forth in AC 600-002 whenever 
and wherever possible but where these 
recommendations cannot be complied 
with due to the flight envelope of some 
classes of models, MAAC and TC agree 
that deviation is acceptable as long as 
members comply with the MAAC Safety 
Code for the type of model being flown 
and the venue at which the flight occurs.

More recently on May 28, 2015 TC 
released NPA # 2015-012 (Notice 
of proposed amendment to the Civil 
Aviation Regulations or CARs) with the 
stated objective to address the rising use 
of UAVs (Unmanned Air Vehicles) for 
both recreational and limited commercial 
purposes by implementing new and/or 
revised air regulations covering their 
ownership and operation. Like AC 600-
02, the NPA also refers to model aircraft 
as included in the new rulemaking.

The NPA called for feedback on its 
proposed amendments by interested 
and potentially affected stakeholders 
by August 28. Like many other 
organizations, MAAC submitted a 
response. All feedback submitted is 
currently being reviewed by TC and a 
first draft of the revisions to the CARs 
should appear in the Canada Gazette by 
the spring of 2016. 

Just how that timing could be affected 
by the outcome of the federal election 
is not clear. Until they appear in the 
Canada Gazette, we simply do not know 
what the amendments to the CARs will 
be.

This much is known. The NPA as it is 
currently worded contains recommended 
changes to both the definition of Model 
Aircraft and UAVs and to their end 
use. It also proposes exemptions to 
the requirement for some commercial 
operators to obtain an SFOC (Special 
Flight Operations Certificate), providing 
certain criteria are met. This, in itself, 
will have the effect of blurring the lines 
between model aircraft and UAVs.

Most important to MAAC, many of the 
recommended rules for UAVs and Model 
Aircraft contained in Advisory Circular 
AC 600-002 are also included in the 
NPA. Should these become law through 
amendments to the CARs, MAAC could 
face many challenges to our current 
operational practices including both 
the location of many of our flying sites 
and possible flight restrictions on some 
Special Interest Group (SIG) categories.

Fortunately however, also contained 
in the NPA is an acknowledgment from 
TC that ‘The objective of this portion of 
the proposed rulemaking activity is to 
define a regulatory approach that will 
allow traditional modelers to continue 
to conduct safe flight activities, and 
“The rule proposes to address UAVs 
used for any and all purposes and 
intends to provide a ‘carve out’ for 
modelers operating within an aero-
modelling organization that allows the 
continued activities (sport/recreation 
and competition) that model aircraft 
enthusiasts have enjoyed for decades.”

Exactly what these statements mean, 
what the final version of the ‘carve out’ 

will look like, who will be eligible to use 
it or if in fact, a carve out will be offered 
at all, are still unknown. For that reason, 
it was decided that no further changes 
would be made to the Safety Code 
until a clearer picture emerges or some 
unforeseen requirement arises. To date, 
none has.

The entire NPA can be seen by going 
to RDIMS # 10477932 / SGGDI 
10652095. 

Essentially, what it proposes is to 
grant a ‘carve out’ from the new UAV 
rules for members of organizations 
such as MAAC engaged in traditional 
aero-modelling activities governed by 
a set of formal safety practices such as 
the MAAC Safety Code, allowing them 
to operate more or less independent of 
the new rules established for UAVs. It 
is expected, however, that TC will not 
simply grant this ‘carve out’ to any 
organization without assurances that the 
organization is equipped and capable of 
stepping up to what amounts to a huge 
increase in responsibility and workload.

So this is where we are as of 
November, 2015. We anxiously await 
Transport Canada’s next move. There 
is much at stake and every member 
needs to realize that this is the greatest 
challenge that we have ever faced to our 
continued freedom to fly model aircraft 
in Canada. MAAC will continue its 
efforts to work with Transport Canada 
through the CARAC Committee to ensure 
that the objectives stated in the NPA 
are achieved in a way that protects that 
freedom. The 2016 Safety Committee 
stands ready to assist in any way it can.

Fly safely, my friends, and Happy New 
Year.ñ

Sécurité
Doug Anderson�  2819L 
Président 
905-440-4888�  pat.doug@bell.net

Depuis sa publication le 27 novembre 
2014, la Circulaire d’information CI 
no 600-02 a à peu près arrêté tous les 
travaux que menait le Comité de la 
sécurité du MAAC sur de quelconques 

mises à jour du Code de sécurité. 
Transports Canada le traitait comme 
étant un document consultatif et ce 
ministère nous rassurait en nous disant 
que nous les modélistes n’étions pas 
visés. Le MAAC a emboîté le pas sous 
réserve que tous ses membres observent 
les recommandations de cette circulaire 
aussi souvent que possible et lorsque c’est 
possible… à la nuance que les maquettes 

de certaines catégories ne peuvent se 
plier à ces mêmes recommandations 
parce que leur enveloppe de vol n’est 
pas la même. Le MAAC et Transports 
Canada sont d’accord que certaines 
de nos maquettes peuvent dévier de 
l’intention (de la circulaire) tant et aussi 
longtemps que les membres obéissent au 
Code de sécurité du MAAC pour le type 

suite à la page 84
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My apologies to my long-suffering 
readership, but my latest sermon is about 
going out and becoming more active in 
the organization of your chosen hobby/
sport, which I hope is flying and compet-
ing in Control Line.

This activity survives because a dedi-
cated few go out and make it happen for 
you.  They spend a lot of time filling out 
applications for permits, completing the 
sanction forms, buying the prizes, and 
preparing the flying fields so that the 
competitors just have to show up and do 
their thing!

Often, when an event is finished, the 
people who have enjoyed their chosen 
competition jump into their cars and 
head for home, and never seem to real-
ize that they could be helping out in an-
other event by either judging, timing, or 
tabulating scores. Even sticking around 
to clean up afterwards would be nice, 
because those who worked hard to put 
on an event are usually exhausted at the 
end of things, and really appreciate those 
who help bring in the ropes, dump the 
garbage, and tear down the signs.

Contests are a lot of work for the few 
that are brave enough, or ambitious 
enough to host them.  The organizers 
get paid zero for their trouble, and usu-
ally spend some of their own money to 
make it happen.  Maybe, somebody in the 
mental health business could tell us what 
drives these folks to do what is often a 
thankless job, and then go back to work 
the next day for a rest!

Our hobby/sport would be pretty bland 
without all the competitions that are or-
ganized for our benefit, year after year.  
In fact, it would not be much fun at all!  

Model flying without contests is like 
bowling, or playing golf without keeping 
score!  It is like the butter and salt that 
makes a baked potato interesting, and 
palatable, if this metaphor works better 
for you.

Contests give us goals to strive for, a 
chance to meet interesting people, and an 
opportunity to learn new technology.  So 
rather than just pay your entry fee next 
time, try to take an active part in the 
contest organization as well.  Your local 
Contest Director will love you for it.

Control World Championships 
Perth, Australia, May 7 – 13, 2016
This event was awarded to the Austral-

ian organizers in April 2014, and it is 
quite an ambitious and brave attempt to 
make a World Championship event suc-
cessful so far away from Western Europe 
and North America, where most of the 
competition resides.

For the last thirty years, or so, the 
Australians have been a force to be reck-
oned with in C/L competition, and their 
many appearances in European World 
Championship events tells us that these 
people are not afraid of travelling to des-
tinations that are more than twenty-four 
hours away from their homeland, even 
under the best of conditions.

So, now the roles are reversed.  We 
have a Control Line team heading to 

Perth, Australia for the event, and if 
anyone would wish to go as a supporter, 
please contact me, and I can advise you 
of the costs.

Our C/L team members are as follows:

F2A (FAI Speed)
Paul Gibeault, Edmonton, AB

F2B (FAI C/L Precision Aerobatics)  
Konstantin Bajaikin, Hamilton, ON
Patrick Mackenzie, Toronto, ON
Peter Hanson, Burlington, ON

F2D (FAI Combat)
Ivan Mackenzie, Toronto, ON
Patrick Mackenzie, Toronto, ON
Yaroslav Melnikov, Ajax, ON


Control Line

The Sky Writer stunt trainer designed and built by Arden Zhang, a two-time World Championship C/L 
stunt pilot. The power is an Enya .09 IV with a custom stunt tank and a standard Master Airscrew 7 
X 4. It has approximately 230 sq. inches of wing area, and it flies the whole stunt pattern. The wing is 
of foam construction, and the fuselage of balsa wood.  It is of “take apart” design for easy transport. 
/ La maquette de formation en vol acrobatique, le Sky Writer, a été conçue et construite par Arden 
Zhang, double champion mondial en vol circulaire acrobatique. Un Enya .09 IV muni d’un réservoir 
de fabrication personnalisée et une hélice Master Airscrew 7X4 assurent la motorisation. La surface 
alaire est d’environ 230 pouces carrés et cette maquette peut exécuter toute la gamme des séquences 
imposées. Les ailes sont en mousse et le fuselage est en balsa. On peut démonter les composantes afin 
d’en faciliter le transport.
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Mes excuses auprès de mon lecto-
rat mais mon plus récent sermon porte 
sur l’implication au sein de notre orga-
nisme… et j’espère qu’il s’agit de la com-
pétition au sein de notre champ d’intérêt, 
le vol circulaire.

Cette activité survit parce que des per-
sonnes dévouées font en sorte que des ras-
semblements soient organisés pour votre 
plaisir. Ces mêmes personnes passent 
beaucoup de temps à faire une demande 
de permis, à compléter des formulaires 
de parrainage d’évènement, à acheter des 
prix de présence et à préparer les terrains 
de vol de sorte à ce que des concurrents 
n’aient qu’à se présenter et à s’exécuter!

Souvent, lorsqu’un rassemblement ou 
concours tire à sa fin, les participants 
sautent dans leur véhicule et retournent 
chez eux sans s’apercevoir qu’ils pour-
raient donner un coup de main ailleurs en 
offrant de devenir juge, chronométreur 
ou d’inscrire le pointage. Quelque chose 
d’aussi simple que d’offrir son aide afin 
de nettoyer les lieux, ce serait bien, d’au-
tant plus qu’en fin de journée, les orga-
nisateurs sont généralement exténués; ils 
apprécient toute aide afin de remiser les 
cordons de foule, se débarrasser des or-
dures, voire même de simplement enlever 
les pancartes.

Les concours représentent beaucoup de 
travail pour les quelques personnes qui 
sont suffisamment braves ou ambitieuses 
de vouloir en devenir les hôtes. Les or-

ganisateurs ne reçoivent rien pour le mal 
qu’ils se donnent et dépensent souvent de 
leur propre argent afin d’organiser ledit 
rassemblement. Peut-être qu’un spécia-
liste de la santé mentale pourrait nous 
dire ce qui motive ces gens-là puisqu’il 
s’agit souvent d’un travail ingrat (sans 
remerciement tangible)… et ces organi-
sateurs retournent souvent se reposer… à 
leur emploi régulier!

Notre passe-temps et sport serait très 
quelconque et banal si ce n’était des 
concours qu’on organise pour notre agré-
ment, d’une année à l’autre. En fait, 
ce ne serait pas très agréable sans ces 
concours!

Le vol de maquettes sans concours, ça 
équivaut à jouer aux quilles ou au golf 
sans tenir compte du pointage! C’est 
comme le beurre et le sel qui rend une 
pomme de terre intéressante et man-
geable… si vous préférez cette méta-
phore.

Les concours nous offrent des objec-
tifs à atteindre, l’occasion de rencon-
trer des personnes intéressantes ainsi que 
l’occasion d’apprendre les rouages d’une 
nouvelle technologie. Plutôt que de sim-
plement payer des frais d’inscription la 
prochaine fois, prenez part plus active-
ment à l’organisation du concours. Votre 
organisateur de concours local vous ap-
préciera beaucoup.

Control World Championnat mondial de 
vol circulaire 

Perth, Australie, 7 – 13 mai 2016
Les organisateurs australiens ont reçu 

l’autorisation de monter ce concours en 

avril 2014 et c’est très ambitieux de leur 
part de vouloir assurer son succès alors 
qu’il se déroulera si loin de l’Europe de 
l’Ouest et de l’Amérique du Nord, là où 
habitent la majorité des concurrents.

Depuis au moins 30 ans, les Austra-
liens sont devenus des concurrents co-
riaces en vol circulaire et leur présence à 
plusieurs championnats mondiaux euro-
péens nous confirme qu’ils n’ont pas peur 
de se déplacer à des lieux qui se trouvent 
à plus de 24 heures d’avion (lorsque les 
vols commerciaux concordent).

Maintenant, les rôles sont inversés. 
Nous pouvons compter sur une équipe 
de vol circulaire qui se rendra à Perth 
afin de participer à ce championnat. Si 
quelqu’un veut y aller à titre d’accompa-
gnateur, veuillez communiquer avec moi 
et je vous ferai part des coûts.

Les membres de l’équipe sont les sui-
vants :

F2A (FAI Speed)
Paul Gibeault, Edmonton, AB

F2B (FAI C/L Precision Aerobatics)  
Konstantin Bajaikin, Hamilton, ON
Patrick Mackenzie, Toronto, ON
Peter Hanson, Burlington, ON

F2D (FAI Combat)
Ivan Mackenzie, Toronto, ON
Patrick Mackenzie, Toronto, ON
Yaroslav Melnikov, Ajax, ON 


Vol Circulaire 

en particulier au sein de la zone, nous en 
assurerons un financement partiel.

«Puisqu›il s›agit d›un rassemblement 
pour les petits-gros, seules les maquettes 
qui répondent à ces critères y seront 
admises : envergure minimale de 80 
pouces pour les monoplans, envergure 
minimale de 60 pouces pour les 
biplans, des copies volantes ou des 
jets véritablement à l›échelle un quart 
avec une envergure et une longueur 
combinées de 140 pouces. Bienvenue 
aux hélicoptères s›ils sont des répliques à 
l›échelle un quart.

«Le Fly-in aura lieu à l›aéroport 
de Stoney Creek à Hamilton, en 
collaboration avec le chapitre 65 de 

l›Experimental Aircraft Association 
(EAA) ainsi qu’avec les hélicoptères 
Lynx. L’intention, c’est d’assembler une 
collection d’avions à l’échelle réelle afin 
que les visiteurs puissent les admirer tout 
au long de la fin de semaine. Du camping 
et du stationnement à profusion seront 
disponibles à l’aéroport. On prépare des 
prix de présence pour les pilotes, des ti-
rages à l’entrée et des tirages divers, de 
même qu’un service d’alimentation pen-
dant ces jours-là.

«Les intéressés qui voudraient camper 
seront accueillis à compter du vendredi 
après-midi et les installations seront 
fermées le lundi matin. Le divertissement 
du samedi matin sera ce qui vous passe 
par la tête… préparez-vous à vous 

amuser.
«Inscrivez ces dates au calendrier 

pour une fin de semaine de plaisir; de 
plus, vous aurez l›agréable sensation 
de contribuer au mieux-être d›enfants 
malades.»

Si vous voulez prendre part à cette 
aventure excitante, veuillez communi-
quer avec Paul Chitty, au pchitty@coge-
co.ca.

Relations Publiques	 suite de la page 55
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It was a dark and stormy, um, Satur-
day but fortunately based on the weath-
er forecast, the 2015 F2B Team Trials 
had been rescheduled for Sunday, which 
dawned fresh, bright, calm and full of 
promise for a fun day of serious flying.

The Crowland Park field had been ex-
pertly prepared by Geoff Higgs and Ron 
Peters. The wind varied throughout the 
day from almost dead calm to thermal-
powered gusts that at times, did impact 
the flying. As the rounds progressed, the 
wind conditions generally improved. The 
brilliant sun was for the most part not 
directly downwind but off to the pilots 
left.

Five pilots, three judges, one tabula-
tor and several spectators set up shop 
and test flights were flown. The flight or-
der was drawn by Sharon Kelly. First up 
would be Peter Hanson, followed by Kon-
stantin Bajaikine, Pat Mackenzie, John 
McFayden and finally, Len Bourel. Three 
rounds were to be flown with each pilot 
having his two best flight scores added 
together.

The judges Dave Kelly, Chris Brownhill 
and Geoff Higgs set up score sheets and 
ventured to the upwind side of the circle. 
Peter, assisted by Pat, fired up his Yat-
senko Shark and the first official flight of 
the 2015 F2B Trials was flown. A good 
solid flight to open but Peter had better 
flights to come.

Konstantin took his place on the circle 
with myself pitting. Fueled, primed and 
signal the judges but the engine would 
not fire up. I switched to my battery and 
finally the engine sprung to life. Konstan-
tin burned in some excellent shapes to 
take a slight lead over Peter.

Next up, Pat Mackenzie had no prob-
lem with starting his electric Vector 
ARF. Peter launched and Pat battling 
some stiff breeze flew a smooth pattern.

Len Bourel carried my Miss D out and 
set it down in front of the judges. The 
faithful LA .46 fired up at the first flip. 
Smooth take-off and through the winds 

that had hung on from Pat’s flight to 
what would be my lowest scoring flight 
of the day. 

The final flight of the round found Len 
with an over-run on the ST .51-pow-
ered Shark Attack that cost him landing 
points. Tabulator Naomi Macklem en-
tered the scores for each flight immedi-
ately into the computer program so that 
live scores were available.

In each of the succeeding rounds, the 
weather warmed up and the winds tend-
ed to calm down with an occasional re-
appearance to keep the pilots focused. 
Len resolved his fuel load issue of round 
one and burned in two great flights. Kon-
stantin continued to experience some en-
gine starting issues but flew some excel-
lent patterns and was scoring well. 

Pat improved his scores after each 
flight, including his second flight where 
the wind got calm but changed direc-
tions several times providing that un-
easy feeling of no line tension on several 
manoeuvres. As for myself, I removed a 
couple of grams of nose weight for my 
second flight which helped improve turn 
quality and gave me my best score of the 
competition.

The flight of the day belonged to Peter.  
In his final round flight, the nerves were 
settled, the air was right and Peter flew 
great shapes, got the bottoms at five feet 
and really impressed the judges and the 
other competitors.

Control Line Aerobatics

Peter Hanson receiving the Team Trials trophy 
from John McFayden. / Peter Hanson reçoit le 
trophée des Épreuves de qualification d’équipe 
des mains de  John McFayden.

The five pilots who attended the team trials. / Les cinq pilotes qui ont participé aux Épreuves de quali-
fication d’équipe.

continued on page 70



Model Aviation Canada64 -January 2016

John McFayden	 14681L  
Président 
905-689-4283	 stuntguy@sympatico.ca

Ce samedi-là, le temps était sombre et 
annonciateur de tempête, mais heureuse-
ment, les Épreuves canadiennes de quali-
fication de l’équipe 2015 de F2B avaient 
été remises au lendemain. Le dimanche 
matin, le temps était frais mais dégagé et 
calme; cela s’annonçait bien pour le vol 
circulaire.

Le terrain de Crowland Park avait été 
soigneusement préparé par Geoff Higgs 
et Ron Peters. Le vent a été variable 
pendant une bonne partie de la journée 
-- passant d’un calme plat à de l’activité 
thermique qui entraînait des bourrasques 
-- ce qui a parfois affecté les vols. À me-
sure que se déroulaient les rondes, les 
conditions de vent se sont généralement 
améliorées. Le Soleil brillait surtout sur 
le flanc gauche des pilotes et non par 
vent arrière, ce qui aurait gêné les opé-
rations.

Cinq pilotes, trois juges, une personne 
affectée au pointage et plusieurs spec-
tateurs se sont installés en prévision 
des séances de vol. Sharon Kelly a pigé 
l’ordre des vols. Peter Hanson serait pre-
mier; suivraient Konstantin Bajaikine, 
Pat Mackenzie, John McFayden et fina-
lement, Len Bourel. Chaque pilote devait 
participer à trois rondes, le pointage des 
deux meilleurs vols étant additionné.

Les juges Dave Kelly, Chris Brownhill 
et Geoff Higgs ont installé les feuilles de 
pointage et se sont déplacés par vent de 
face à cette extrémité du cercle de pilo-
tage. Peter (assisté de Pat) a fait démar-
rer son Yatsenko Shark et le vol inaugu-
ral des Épreuves de qualification 2015 
de F2B était en cours. Peter a offert une 
performance très respectable, mais ce 
n’était que le début pour lui.

Konstantin s’est placé à l’intérieur 
du cercle tandis que je lui prêtais main-
forte. Le moteur était plein de carburant 
et nous l’avions «primé» mais il a refusé 
de démarrer. J›ai branché ma batterie 
et finalement, le moteur s›est animé. 
Konstantin a décrit de bien belles formes 
dans le ciel, si bien qu›il s›est classé tout 
juste au-dessus de Peter.

Pat Mackenzie n’a eu aucune difficul-
té à faire démarrer sa maquette presque 
prête à voler Vector à propulsion élec-
trique. Peter a effectué le lancer et Pat a 
dû composer avec une brise plutôt insis-

tante mais il a exécuté ses séquences tout 
en douceur.

Len Bourel a déplacé mon Miss D et 
l’a placé devant les juges. Le moteur LA 
.46, toujours aussi fiable, a démarré au 
premier tour d’hélice. Le décollage s’est 
effectué en douceur malgré un vent qui 
avait dérangé Pat; ce serait mon poin-
tage le moins élevé de toute la journée.

Le dernier vol de la ronde a fait en 
sorte que Len a effectué un over-run avec 
son Shark Attack (motorisation au ST 
.51), ce qui lui a coûté des points à l’at-
terrissage. La marqueuse au pointage 
Naomi Macklem entrait les scores aus-
sitôt les vols terminés, si bien que nous 
pouvions obtenir le pointage presque ins-
tantanément.

Lors des rondes subséquentes, la tem-
pérature s’est réchauffée et le vent s’est 
calmé… à l’exception de certaines bour-
rasques qui forçaient les pilotes à se 
concentrer. Len a réglé ses problèmes 
de carburant de la première ronde et a 
accompli deux beaux vols par la suite. 
Konstantin a encore souffert de pro-
blèmes de démarrage mais il a exécuté 
de très belles figures et son pointage s’en 
est ressenti.

Pat a amélioré son pointage après 
chaque vol, y compris le deuxième vol 
au cours duquel le vent s’est calmé mais 
il changeait souvent de direction, ce qui 
rendait les pilotes mal à l’aise de par 
la tension un peu plus molle sur les fi-
lins de contrôle lors de plusieurs des 
manœuvres. Quant à moi, j’ai retiré 
quelques grammes de poids au nez de ma 

maquette avant mon deuxième vol, ce qui 
a amélioré les virages et qui m’a procuré 
mon meilleur pointage de la compétition.

Le vol parfait de la journée est allé à 
Peter. Lors de son tout dernier vol -- et 
comme il s’était calmé les nerfs -- l’air 
était parfait, si bien que Peter a exécuté 
toutes les séquences avec aisance (volant 
aussi bas que cinq pieds) et il a véritable-
ment impressionné les juges et les autres 
concurrents.

Ce vol a déplacé Peter jusqu’à la pre-
mière place, devant Konstantin (deu-
xième) et Len Bourel (troisième place). 
Pat a terminé quatrième, le qualifiant de 
membre remplaçant au sein de l’équipe 
de F2B.

Les résultats sont comme suit :
Pilote	 pointage	
Peter Hanson	 2322.03 - 1ère place
K Bajaikine	 2302.56 - 2e place
Len Bourel	 2251.33 - 3e place
Pat Mackenzie	 2235.34 - remplaçant
John McFayden	2128.76	

Merci à Geoff Higgs, Dave Kelly et 
Chris Brownhill d’avoir accepté de juger 
et à Naomi Macklem d’avoir gardé le 
pointage. Merci aussi aux concurrents 
et aux aides de camp dans les puits; tous 
ont fait preuve d’un esprit d’équipe et 
de coopération qui a fait en sorte que le 
concours s’est très bien déroulé et le tout 
dans une atmosphère positive.

Le Championnat mondial de vol circu-
laire aura lieu en 2016 à Perth (Aus-
tralie) entre les 7 et 13 mai.

Vol circulaire acrobatique

Tell us your stories
We are looking for  

great ideas and stories!  
Articles should be about  

475 words with 4 to 6 photos.  
Model Profiles should be about  

300 words with 4-6 photos.  

editor@ModelAviation.ca 

Racontez-nous  
une histoire!

Nous recherchons quelques  
bonnes idées et  

des histoires sensationnelles.  
Les articles proprement dit devraient 

compter  environ 475 mots 
et comporter de 4 à 6 photos.  

Les profils de maquettes devraient 
compter environ 300 mots et comporter 

de 4 à 6 photos.



Model Aviation Canada January 2016- 65

John Marett � 651 L  
Chair 
905-985-4458� marettindoor@netzero.com

Spreading Knowledge

We are now well into the indoor 
flying season, and by early November, 
I had already received several requests 
for information on rubber flying. I am 
always happy to provide advice and/
or plans, so please continue asking and 
continuing this nice trend. 

For those of you who would like to 
know more about Indoor Free Flight 
itself, the Markham Indoor Flyers now 
has a website, thanks to Roy Bourke, at 
markhamindoorflyers.ca.

Flying Sites

One of the biggest drawbacks with 
indoor Free Flight is getting a site to 
fly in, it may be much easier if you 
are flexible with time, fly alone, and 
could offer to teach kids at school, or 
demonstrate for Cubs or Scouts. 

Because most people relate model 
flying to outdoor RC, make sure they 
hear the words ‘light’, and ‘rubber 
power.’ This is intriguing to many people 
and helps them appreciate the minimized 

risk.  Also, be aware that most school 
permit applications must be in by Jan. 
31.

If you would like to see some indoor 
rubber flying in the Toronto area, give 
me a call and I’ll let you know when and 
where. My phone number is 905 985 
4458.

World Championships

I am happy to share that Dmytro Silin 
has qualified to fly for Canada at the 
World F1D Championships in Romania, 
this coming April. A team trials was 
flown in Ottawa on October 5, 2015, in 
Woodroffe High School’s 25-foot almost 
flat ceiling gym, where his best flight of 
15:02 became the Category 1 record for 
the new 1.4 gram F1D model. 

Dmytro also owns the Cat. 3 record of 
15:50 set in the 74-foot Pontiac site, in 
May 2015. All this was done on a loop 
of rubber weighing barely 1/3 the weight 
of a $20 bill. Credit for this event goes 
to Contest Director Peter Olshefsky, John 
Cooper, and the Phelan R.C. Club. 

Special thanks go to my gracious 
hosts, Peter and his wife Molly, for 
supper and lodging. The next morning, 
with Peter, I met many of the Phelan 

flyers at breakfast. Then, while 
driving the 350 km home, I admired 
the beautiful vista of fall colours and 
fantastic rock formations along our 
highway 7. Two really great days to 
remember. Who could ask for more?

Peterborough Contest

Doug Deyell has advised that the 
Peterborough Annual Contest flown on 
May 1, 2016, will be for the Easy Wing 
2 from the April 1994 issue of Model 
Builder. Sounds like fun. Although 
challenging, the Peterborough Armories, 
at 35 feet, is a great site and I encourage 
anyone in the area who likes flying to 
e-mail prcmfc@cogeco.ca for details.

Starter Model

If you want a simple starter stick 
model that could even be flown  in an 
RC gym, try my B8. It’s quick to build. I 
made one in four hours. Many have been 
built and they all seem to fly the same 
but usually vary from 2 to 4 minutes, 
depending on weight. 

For a plan, send me a stamped self-ad-
dressed  envelope, and then you too can 
send me times for the new postal con-
test. 

Free Flight Indoor

Vol Libre Intérieur
John Marett 	 651 L  
Président 
905-985-4458	 marettindoor@netzero.com

Partager les connaissances

Nous avons bel et bien entamé la 
saison de vol et, au début novembre, 
j’avais déjà reçu plusieurs demandes de 
renseignements sur le vol de maquettes 
à propulsion électrique. Je suis toujours 
heureux d’offrir des conseils ou des plans. 
Continuez de me soumettre vos questions 
et maintenez cette tendance.

Pour ceux d’entre vous qui voudraient 
en savoir davantage sur le vol libre 
intérieur, le Club Markham Indoor Flyers 
possède maintenant un site Web grâce à 
Roy Bourke, au markhamindoorflyers.ca.

Emplacements de vol

L’un des principaux obstacles en 
vol libre intérieur, c’est d’obtenir un 
emplacement à l’intérieur duquel on peut 
se livrer à des vols. Ce pourrait être plus 
facile si vous êtes flexible de votre temps, 

si vous faites voler vos maquettes tout 
seul et si vous pouvez offrir des séances 
d’information aux enfants à une école ou 
auprès de louveteaux ou de scouts.

Parce que bien des gens associent 
l’aéromodélisme à des maquettes 
télécommandées, assurez-vous 
d’employer les mots «léger» et 
«propulsion par élastique». Bien des gens 
en seront intrigués et ils comprendront 
assez bien que les risques d’incidents 
sont ainsi minimisés. Gardez en tête 
que plusieurs écoles exigent que votre 
demande d’utilisation du gymnase leur 
parvienne avant le 31 janvier.

Si vous aimeriez assister à des séances 
de vol de maquettes à élastique dans la 
région de Toronto, donnez-moi un coup 
de fil et je vous informerai des dates et 
des lieux. Mon numéro de téléphone : 
905 985 4458.

Championnat mondial

J’ai le plaisir de vous informer 
que Dmytro Silin s’est qualifié afin 

de représenter le Canada lors du 
Championnat  mondial de F1D en 
Roumanie, en avril prochain. Une 
Épreuve de qualification s’est déroulée 
à Ottawa le 5 octobre 2015 au gymnase 
de la Woodroffe High School (plafond 
presque plat de 25 pieds). Son meilleur 
vol de 15:02 est devenu un record (plafon 
de catégorie 1) pour la nouvelle catégorie 
de maquette F1D (1,4 gramme).

Dmytro est aussi détenteur du record 
de plafond de catégorie 3 (15:50) qu’il a 
établi sous le dôme de Pontiac (hauteur 
de 74 pieds), en mai dernier. Il a 
accompli ces exploits grâce à une boucle 
de caoutchouc qui pèse à peine le tiers du 
poids d’un billet de 20 $. Félicitations au 
directeur de concours Peter Olshefsky, à 
John Cooper et au Phelan R.C. Club.

Je remercie plus particulièrement 
mes hôtes Peter et sa femme Molly pour 
le souper et l’hébergement qu’ils m’ont 
offerts. Le lendemain, en compagnie 
de Peter, j’ai fait la connaissance de 

continued on page 70
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Eh bien, nous voici en plein cœur de 
l’hiver, en train de rêver à la prochaine 
saison de combat et la tête remplie de 
souvenirs des rassemblements de 2015.

Dans le dernier numéro, il était ques-
tion du rassemblement interclubs couron-
né de succès de North Simcoe. Cette fois, 
on retrouve le compte-rendu du premier 
tel rassemblement depuis quelques an-
nées chez le groupe de combat les Hum-
ber Hawks, du Club Humber Valley Ra-
dio Controlled Flyers.

Combat chez les Humber Valley Radio 
Controlled Flyers

Le 25 octobre, le Club HVRCF a 
présenté un rassemblement de combat, 
ce que plusieurs adeptes attendaient 
depuis longtemps. Les conditions météo 
l›avaient remis à plus tard à trois 
reprises.

En tout, dix pilotes se sont inscrits et 
ils ont été séparés en deux groupes de 
cinq qui ont disputé trois rondes chacun 
afin de sélectionner les trois meilleurs pi-
lotes. Le pointage était calculé selon la 
méthode établie : 20 point pour un ruban 
coupé chez l’adversaire et un demi-point 
pour chaque pied de ruban qui demeurait 
à l’arrière d’une maquette -- longueur 
initiale de 30 pieds -- au moment de l’at-
terrissage.

L’évènement a remporté beaucoup de 
succès. Tout le monde s’est bien amusé et 
six nouveaux pilotes de combat ont vécu 
l’expérience à l’aide de leur maquette té-
lécommandée. Six autres s’étaient pré-
parés mais n’ont pu se déplacer, une fois 
qu’une journée clémente avait permis la 
tenue de ces combats.

Cet évènement a jeté les bases d’une 
série de tels rassemblements de combat 
chez les HVRCF en 2016. Ce club a litté-
ralement allumé la mèche d’intérêt pour 
le combat. Tous les participants ont reçu 
des prix mais les grands gagnants de 
cette journée sont les suivants :

Première place : Domenic Teti
Deuxième place : Cameron Wilde
Troisième place : Danny Karaiskakis

Vidéo

Consultez le lien plus bas afin de vi-
sionner l’action au cours de cette épreuve 

de combat. George Gooderham, de l’en-
treprise SceneAereo Aerial Photography 
(sceneaereo.com) s’est chargé de piloter 
un quadricoptère afin d’immortaliser le 
tout. Merci à George : il a produit une vi-
déo qui, je l’espère, vous offrira un aper-
çu du plaisir que nous avons eu en nous 
exécutant. Bon visionnement…

https://vimeo.com/144357238

Maquettes de combat

Dans des chroniques précédentes, 
j’avais présenté quelques-unes des ma-
quettes que mon club utilise mais j’ai 
pensé m’y attarder une fois de plus 
puisque ces appareils ont enduré toutes 
sortes de conditions pendant l’épreuve, 
et cela, malgré un vent qui soufflait à 
24 km/h ce jour-là et parfois par bour-

rasques de 39 km/h.
L’avion que nous utilisons, c’est la ma-

quette presque prête à voler P-51 Mus-
tang (du fabricant TechOne). À l’origine, 
nous l’avions achetée chez NitroPla-
nes mais elle est maintenant disponible 
à notre magasin local de passe-temps à 
prix très abordable. Cet avion en mousse 
EPP vous est offert avec le moteur, un 
contrôleur de vitesse de 20 ampères, une 
hélice et les servos. Vous n’avez qu’à 
ajouter votre récepteur et la batterie (Li-
Po à trois éléments de 1 000 mAh) et 
vous serez fin prêt. On peut l’assembler 
en seulement une heure ou deux.

C’est un avion bien amusant, y compris 
l’hiver, et n’a aucune difficulté à tirer un 
ruban de papier crêpé d’un pouce par 30 
pouces. Cette maquette est très robuste 
et se répare facilement… si vous pouvez 
récupérer tous les morceaux. Dans la vi-
déo, toutes les maquettes qui ont subi 
une collision aérienne ont été réparées 
et elles reprenaient la voie des airs en 
l’espace d’une heure grâce à de la colle 
cyanoacrylate normale ou de la colle de 
marque Goop. La motorisation s’étend de 
135 à 200 watts avec une résistance de 
moins de 20 ampères, selon l’hélice que 
vous aurez choisie.

Rappelez-vous : le combat aérien, c’est 
le plus de plaisir que vous pouvez ressen-
tir avec une maquette d’avion!

Combat de R/C 

Medal Winners. From l. to r.: Domic Tetic, Cameron Wilde and Danny Karaiskakis. / Les gagnants 
dans le cercle des médailles. De g. à dr. : Domic Tetic, Cameron Wilde et Danny Karaiskakis.

Here are the TechOne Me109 and the P51D 
combat planes. / Voici les maquettes de com-
bat Me 109 et P51D Mustangs du fabricant Te-
chOne.
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Well, here we are in the depths of win-
ter just dreaming about next year’s Com-
bat season and remembering the events 
of this past summer’s Combat season. 

Last issue highlighted the North Sim-
coe’s multi-club combat event which was 
a great success and a lot of fun. This 
issue, we find the report on the Humber 
Valley Radio Controlled Flyers Humber 
Hawks combat group’s first combat event 
in years. 

Humber Valley Radio Controlled Flyers 
Combat

On October 25, the HVRCF held a long 
awaited Combat Event. Weather condi-
tions had forced three new dates to be 
chosen before an acceptable day arrived.

A total of ten pilots registered for the 
Combat event and were split into two 
groups of five, flying three rounds each 
to establish the three top scoring pilots. 
Scoring was the standard Combat point 
system which awards 20 points for a cut 
of an opponent’s streamer and one half-
point for each foot of the original 30 foot 
streamer that was still attached to the 
Combat plane on landing.

The event was a huge success. Every-
one had a great time and six new Combat 
pilots enjoyed the new experience of com-
petition with a RC airplane. There were 

six other new Combat pilots who had pre-
pared for the event but could not make it 
on the day.

This event has laid the foundation for 
a series of Combat events to be held by 
HVRCF in 2016. Interest in Combat 
has been ignited in HVRCF. Prizes were 
received by all participants but the big 
medal winners of the day were:

First Place: Domenic Teti
Second Place: Cameron Wilde
Third Place: Danny Karaiskakis

Video of the Combat Event

View the link below to watch the ac-
tion at our Combat Event. The action 
was covered by a quadcopter piloted by 
George Gooderham, of SceneAereo Aer-
ial Photography, sceneaereo.com. Many 
thanks to George for producing this ex-
cellent video which I hope gives you an 
insight on how much fun we had during 
this event. Enjoy...

https://vimeo.com/144357238

Combat Planes

In past articles, I have introduced the 
planes used by my club but I thought it 
would be nice to cover this ground again 
as the planes proved themselves as great 

competitors in our club’s Combat Event, 
even in winds of 24 km/h with gusts to 
39 km/h that were blowing that day.

The plane we use is the TechOne P51D 
ARF. We originally purchased it from 
NitroPlanes.com but it is now also avail-
able through our local hobby store at a 
very affordable price. This EPP foam 
plane comes with the motor, 20-amp 
ESC, prop and servos. Supply our own 
receiver and battery (three-cell 1000 
mAh Li-Po) and you are good to go. This 
plane could be assembled and set up 
ready to fly in about an hour or two. 

It is a fun plane to fly at any time, in-
cluding the winter, and has no problem 
towing a 1” x 30’ crape paper streamer. 
The plane has proven to be very resilient 
and quick to fix, if you can find all the 
pieces. All the planes you see mid-air in 
the video were repaired and ready to fly 
again in an hour or less using regular CA 
and Goop. The obtainable power range 
can be between 135 and 200 watts, 
drawing less than 20 amps, depending on 
the propeller used. 

Remember -- RC Combat is the 
most fun you can have with a model 
airplane!

RC Combat

Humber Hawks Combat Group participants in the 25 October 2015 event. From l. to r.: Joao Neves, 
Domenic Teti, Paul McMillian, Mike D’Antonio, Jon Holmes, Danny Karaiskakis, George Gooderham, 
Bruce Gillespie, Mike Grace, Ryan Webster; and Cameron Wilde. / Les participants du groupe de 
combat les Humber Hawks, lors du concours du 25 octobre 2015. De g. à dr. : Joao Neves, Domenic 
Teti, Paul McMillian, Mike D’Antonio, Jon Holmes, Danny Karaiskakis, George Gooderham, Bruce 
Gillespie, Mike Grace, Ryan Webster et Cameron Wilde.
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Vol électrique avancé :   
De quel équipement avez-vous besoin 

pour voler? 
par John Weekes et Matt McGuire 

(Arnprior Radio Control Club)
Il y a de cela quelques numéros de 

cette chronique, il se pourrait que vous 
vous souveniez que mon ami Matt Mc-
Guire et moi vous avons brossé un ta-
bleau du vol électrique de base pour ceux 
d’entre vous qui étiez en train de vous 
familiariser avec cette technologie exci-
tante; vous vouliez en savoir plus long sur 
ce que vous devez considérer.

À l›époque, nous avions indiqué 
que nous voulions assurer un suivi, un 
survol qui traiterait des installations de 
recharge et de motorisation qui peuvent 
vous offrir un mode de recharge efficace, 
ce qui vous permettrait d›ailleurs de faire 
voler des maquettes plus imposantes. 
Nous avons aussi reçu plusieurs requêtes 
de la part des lecteurs de cette revue 
qui voulaient savoir à quel moment cet 
article-ci serait publié. Eh bien, le voici 
et nous espérons que notre discussion du 
sujet et que nos exemples seront utiles.

Nous sommes tous deux des pilotes 
très actifs de maquettes électriques et 
membres de l’Arnprior Radio Control 
Club. J’en suis le président actuel et 
Matt fait partie de l’exécutif en sa qua-
lité de responsable des communications 
Web du Club. Ce club s’est forgé une spé-
cialité des petits-gros (communément ap-
pelés en anglais Giant Scale). Notre piste 
gazonnée est de 800 pieds par 100 pieds 
et nos installations se trouvent dans un 
environnement rural de l’Est ontarien, si 
bien que les grosses maquettes à essence 
ou électriques peuvent y évoluer sans 
problème.

Matt et moi pilotons des maquettes 
électriques de toutes les dimensions mais 
nous pilotons aussi des petits-gros élec-
triques (pour être tout à fait transpa-
rents, nous faisons aussi voler des pe-
tits-gros à essence!).

L’objectif du survol que nous nous ap-
prêtons à vous offrir, c’est de vous don-
ner une idée -- à l’aide de notre propre 
équipement en guise d’exemples repré-
sentatifs -- du type d’équipement de re-
charge et de motorisation dont vous 
aurez besoin afin de faire voler des ma-

quettes électriques plus imposantes de fa-
çon efficace et tout au long d’une journée 
passée à effectuer des vols. Règle géné-
rale, nous chargeons toutes nos batteries 
à la polymère de lithium (Li-Po, dans le 
jargon courant) à domicile, dans le ga-
rage (et sous supervision de tous les ins-
tants) avant même de nous rendre au ter-
rain de vol.

De quoi avez-vous besoin?
Même un bref examen des principales 

revues d’aéromodélisme d’un peu par-
tout dans le monde (c’est-à-dire Model 
Airplane News et FlyRC) et quantité de 
site Web de vente illustrent le fait que les 
options de chargeurs disponibles sur le 
marché sont très nombreuses et que leurs 
caractéristiques sont innombrables.

En guise d’exemple d’installations, 
voici les détails de nos propres systèmes 
de recharge -- ceux-ci nous permettant 
de piloter des maquettes à batterie Li-
Po de 8S à 12S. Vous pourriez noter que 
mon système me permet de recharger les 
batteries 8S et 10S de mes petits-gros. 
Toutefois, je dois faire attention de ne 
pas surcharger mon chargeur TwinSpec 
en raison de trop d’ampères, sans quoi je 
vais surcharger mon système, tant et si 
bien qu’il s’éteindra automatiquement.

J’ai recours à des batteries Li-Po G3 
de chez Team Great Hobbies (de capacité 
4S, 5S et 6S à 5 000 mAh), ce qui signi-
fie que je peux les recharger à cinq fois 
leur capacité (5S). Vous n’aurez certai-
nement pas besoin d’une calculette pour 
vous apercevoir que mes 20 ampères ne 
peut encaisser la capacité de charge de 
ces batteries Li-Po à haut rendement. 
Conséquemment, je les recharge au ter-
rain une à la fois tandis que le chargeur 
est réglé à «wide open», en autant que 
possible.

Je contourne toute perte de temps de 
vol en utilisant plusieurs batteries et en 
surveillant constamment les cycles de re-
charge des batteries tout au long de ma 
journée de vol et de la séance de jasette 
avec les autres modélistes. D’un autre 
côté, si on se tourne du côté de l’instal-
lation de Matt, sa gamme plutôt impo-
sante de chargeurs fait en sorte qu’il peut 
recharger rapidement toutes ses batte-
ries Li-Po.

D’une certaine façon, nos deux instal-
lations montrent qu’il existe une «bonne» 
et une «meilleure» façon de recharger 
des batteries pour les pilotes qui veulent 

faire voler de plus grosses maquettes 
électriques dotées de batteries Li-Po de 
plus grande capacité.

L’attirail de John :
Génératrice: 
Honda EU2000i Power Generator -- 2 

000 W (gracieuseté du copain de vol de 
John, Mike Torunski)

Chargeurs: 
Team Orion TwinSpec Advantage -- 

1S-6S, 20A (10A per port)/500 W
AstroFlight LITHIUM Deluxe Li-Poly 

(vieille technologie mais qui fonctionne 
très bien afin de recharger des batteries 
d’entre1S-9S)

ElectriFly Triton Junior -- 1S-4S 
(pour les plus petites batteries Li-Po)

Bloc d’alimentation (Power Supply): 
Junsi P350 23A/350 W

L’attirail de Matt :
Génératrice:
Rien en ce moment (des voleurs ont 

forcé la remise du Club et sont repartis 
avec la génératrice de Matt)

Chargeurs: 
Thunder Power TP1430C  -- 1S-14S, 

30 A/1000 W
Thunder Power TP820CD -- 1S-8S 

20A (per port)/800 watts
Hyperion EOS 0720 Super DUO3 -- 

1S-7S, 20A (per port)/100 watts
Hyperion EOS 720i 9x2) AC/DC 240v
Blocs d’alimentation (Power Supplies):
SkyRC Efuel (x2) -- 50A/1200W HV
MaxAmps -- 47A/1150W HV
Hobby King -- 20A/600w 17v
Selon notre expérience combinée, nous 

sommes parvenus à la conclusion qu’il est 
possible de piloter de grosses maquettes 
électriques après avoir un peu investi 
dans l’équipement de recharge. La tech-
nologie électrique en évolution constante 
nous permet de réaliser des vols en conti-
nu dans devoir nous astreindre à utiliser 
des batteries à recharge trop lente.

Nous espérons que nos installations 
donneront une idée aux modélistes de 
ce dont ils auront besoin afin de piloter 
de grosses maquettes électriques. Sen-
tez-vous bien à l’aise de communiquer 
avec l’un d’entre nous si vous avez de la 
difficulté à vous décider quant aux sys-
tèmes disponibles. Vous pouvez joindre 
Matt ou moi-même par l’entremise 
du site Wb du Club d’Arnprior, www.
arnpriorradiocontrolclub.com.

Bonne recharge! 

Électrique
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Advanced Electric Flight:   
What kind of gear do you need to fly? 
By John Weekes and Matt McGuire, 

Arnprior Radio Control Club

Several installments ago of the elec-
tric column, you may recall that my 
buddy Matt McGuire and I gave you an 
overview of some of the basics of elec-
tric flight for those of you who are just 
getting into this exciting technology and 
who want to know about highlight issues 
to consider.  

At the time, we had indicated that 
we intended to do a follow-up article on 
more advanced charging and power set-
ups that are capable of efficient charging 
and support the regular flying of larger 
and more elaborate models.  We also re-
ceived several inquiries from the MAC 
readership about when that article would 
to published.  Well, here it is, and we 
hope you find our discussion and exam-
ples to be illustrative and useful. 

Both of us are active e-flyers and 
members of the Arnprior Radio Control 
Club.  I am the current Club President 
and Matt is also an executive officer re-
sponsible for the Club’s web communi-
cations.  Our club tends to specialize in 
giant scale models.  Our grass field is 
800’ x 100’ and located in a relatively 
isolated rural location in Eastern On-
tario, so it is ideally suited for large gas 
and electric models.  

Matt and I fly all sizes of e-models but 
both of us fly giant scale electric models 
(just to be clear -- we also make noise 
flying giant scale gassers as well!).

The intent of the following overview 
is to give readers a sense, by using our 
own power set-ups as representative ex-
amples, for the kind of charging and 
power set-ups that are needed in order 
to fly larger electric models relatively ef-
ficiently and continuously during a day 
of frequent flying.  As a general rule, we 

charge all of our Li-Pos (small and large) 
at home in the garage, under continuous 
supervision and monitoring, before we 
head to the field.

What do you need?
Even a cursory review of the main 

international model airplane magazines 
(i.e., Model Airplane News and FlyRC) 
and maybe a few of the more promin-
ent retail websites highlights the fact 
that there is a huge range of charger op-
tions with a bewildering array of features 
available on the market today.  

By way of the examples set-ups below, 
we display the details of our charging 
systems – ones that allow us to fly mod-
els with 8S-12S Li-Po requirements.  Of 
note, my system allows me to fly my 8S 
and 10S giant scale models. However, I 
do need to be careful not to overload my 
TwinSpec charger with high charging 
amps or I will overload the system, re-
sulting in a system shutdown.  

I use Team Great Hobbies G3 Lipos 
(4S, 5S and 6S each with 5000mAh 
capacity) that can be charged at up to 
five times their capacity (5C).  You don’t 
need a calculator to figure out that my 
20A cannot handle the charge capabil-
ities of these high performance Li-Pos.  
As a result, I tend to field charge them 
one at a time with the charger operating 
as “wide open” as possible.  

I avoid delays in flying by using mul-
tiple battery packs and constantly mon-
itor the charging cycles of the batter-
ies during a day of flying and yacking.  
On the other hand, close examination of 
Matt’s set-up reveals that his broad ar-
ray of high performance chargers is ca-
pable or rapid charging all of his Li-Pos.  

So, in a sense, our two example set-
ups show ‘good’ and ‘better’ charger/
power set-ups for flyers who wish to fly 
larger electric-power models that incor-
porate Li-Pos with higher “S” and cap-
acity ratings.

John’s gear:
Field Generator: 
Honda EU2000i Power Generator -- 

2000W (courtesy of John’s flying buddy 
Mike Torunski)

Chargers: 
Team Orion TwinSpec Advantage -- 

1S-6S, 20A (10A per port)/500W
AstroFlight LITHIUM Deluxe Li-Poly 

(an oldie by a goodie for 1S-9S)
ElectriFly Triton Junior -- 1S-4S (for 

smaller Li-Pos)
Power Supply: 
Junsi P350 23A/350W

Matt’s gear:
Field Generator: 
Nothing at the moment (thieves broke 

into the Club’s storage unit last year and 
stole Matt’s generator)

Chargers: 
Thunder Power TP1430C  -- 1S-14S, 

30A/1000W
Thunder Power TP820CD -- 1S-8S 

20A (per port)/800 watts
Hyperion EOS 0720 Super DUO3 -- 

1S-7S, 20A (per port)/100 watts
Hyperion EOS 720i 9x2) AC/DC 240v
Power Supplies: 
SkyRC Efuel (x2) -- 50A/1200W HV
MaxAmps -- 47A/1150W HV
Hobby King -- 20A/600w 17v

Taken together, it has been our col-
lective experience that with some degree 
of financial investment, it is possible to 
fly large capacity model set-ups with 
relative efficiency.  The evolving elec-
tric technology permits continuous flying 
without being a slave to slow-charging 
batteries.  

We hope that our set-ups will give 
modellers a reasonably accurate idea of 
what they would need to invest in to fly 
larger models.  Please feel free to con-
tact either of us if we can be of assist-
ance in decision-making about charger 
and power supply systems.  Both Matt 
and I can be reached via the Arnpri-
or Club website – www.arnpriorradio-
controlclub.com.  Happy charging! 

Electric
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Hi all.
This is my last contribution to Model Aviation Can-

ada as the Floatplane Committee Chair as I have stepped 
down from the role. It has been fun and interesting to see 
our hobby from a different point of view. Now, it’s time for 
someone else to carry on.

I would like to thank Keith Morison (editor), for his help 
and early warnings about due dates for the magazine. 

Also, I must thank all the members who sent contribu-
tions, articles and photos of our marvelous hobby. 

Please keep sending your stories of your float flying ad-
ventures and photos.

I will still be flying. I have several new aircraft and plan 
on attending the various Float Flys next summer. 

All the best to everyone, I hope you had an enjoyable 
Christmas and a Happy New Year.

William Thorne� 75300 
Président 
905-433-0561� billthorne@sympatico.ca

Bonjour, tout le monde.
Voici ma dernière contribution à Model Aviation Canada à titre 

de président du Comité des hydravions puisque j’ai tiré ma révé-
rence. C’était très amusant et intéressant d’observer notre passe-
temps sous un autre angle. Maintenant, il est temps que quelqu’un 
d’autre reprenne le flambeau.

J’aimerais remercier l’éditeur Keith Morison qui m’a aidé et qui 
m’a envoyé des avis au sujet des dates de tombée de la revue.

Aussi, je remercie tous les membres qui ont envoyé des contribu-
tions, des articles et des photos de notre merveilleux passe-temps.

S’il-vous-plaît, continuez d’envoyer vos histoires et photos de nos 
aventures sur flotteurs.

Je piloterai encore des maquettes. J’en ai plusieurs nouvelles et 
j’ai l’intention de me déplacer à plusieurs rassemblements Float-
flies l’été prochain.

Je vous souhaite toutes sortes de belles choses. J’espère aussi que 
vous avez passé un très agréable Noël et une Bonne Année.

Float / Hydravions

plusieurs membres du Club Phelan lors d’un déjeuner. 
Ensuite, tandis que je me mettais en route sur le 
chemin du retour (350 km), j’ai admiré le coloris 
automnal et les formations rocheuses le long de 
l’autoroute 7. C’était deux jours dont je vais me 
souvenir. Quoi demander de plus?

Concours de Peterborough

Doug Deyell m’a averti que le concours annuel de 
Peterborough du 1er mai 2016 mettra en vedette 
l’Easy Wing 2 (numéro d’avril 1994 de la revue 
Model Builder). Ça me semble amusant. Bien qu’il 
comporte sa part de défis, le plafond de 35 pieds du 
manège militaire de Peterborough est un bien bel 
endroit et j’encourage quiconque se trouverait dans 
les parages et qui aime faire voler des maquettes de 
communiquer avec les organisateurs au prcmfc@
cogeco.ca pour en obtenir les détails.

Maquette pour débutants

Si vous voulez entamer la construction d’une 
maquette de débutant (construction en bâtonnets de 
balsa) que vous pourriez faire voler en compagnie 
d’avions télécommandés dans un gymnase, essayez 
mon B8. Sa construction est rapide; j’en ai assemblé 
un en quatre heures. Cette maquette a souvent été 
construite et toutes semblent voler de la même façon 
avec un temps de vol qui oscille entre 2 et 4 minutes, 
selon le poids.

Si vous voulez recevoir le plan, envoyez-moi une 
enveloppe pré-adressée et pré-timbrée. Vous pourrez 
ensuite m’envoyer vos temps de vol à l’occasion du 
concours postal.ñ

Vol Libre Intérieur	 suite de la page 65

That flight moved Peter to first place ahead of Konstantin in second 
and Len Bourel in third. Pat finished in fourth place and is the first 
alternate for the F2B Team.

The results were as follows:
Pilot	 Score	
Peter Hanson	 2322.03	1 st

Konstantin Bajaikine	 2302.56	2 nd

Len Bourel	 2251.33	3 rd

Pat Mackenzie	 2235.34	Alt. 
John McFayden	 2128.76	

Thank you to Geoff Higgs, Dave Kelly and Chris Brownhill for judg-
ing the event and to Naomi Macklem for tabulating the scores. Thank 
you also to the competitors and pitmen for participating and for the 
spirit of teamwork and cooperation that enabled the event to run 
smoothly and in a very positive manner.

The 2016 Control Line World Championships are scheduled for 
Perth, Australia from May 7th to 13th.

Control Line Aerobatics� From page 63

• Photography/Video.
• Contract Publishing .
• Public Relations.
• Project Management.
• Event Planning.
• Consulting/Planning

Keith Morison
403.510.5689 m

Keith@Morison.ca
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J’espère que vous avez passé un joyeux 
Noël et un bon début d’année et que vous 
avez reçu de bons accessoires de vol télé-
commandé. Lorsqu’arrive la fin de la sai-
son, ma préférée se pointe à l’horizon : la 
saison de construction. Je peux mainte-
nant me concentrer sur mon Bae Nimrod; 
j’espère que d’ici la prochaine parution 
de Model Aviation Canada, j’aurai termi-
né cette maquette.

Je suis bien avancé dans la planifi-
cation du Fly-In des petits-gros (Giant 
Scale) Southern Ontario 2016, prévu 
pour la dernière fin de semaine de juin. 
Inscrivez celle-ci à votre calendrier et 
consultez le site Web de Giant Scale Ca-
nada.

Le mouvement des petits-gros est bien 
actif dans la région de la Colombie-Bri-
tannique. Allez voir ce que font ces gars-

ci : le rassemblement High Country Giant 
Scale à Kamloops : https://plus.google.
com/107760755895066790659/posts/
hftE3ZyiwKt?pid=6180814433470437
538&oid=107760755895066790659

https://plus.google.
com/107760755895066790659/posts/
hftE3ZyiwKt

Je recherche toujours des personnes 
motivées qui voudraient siéger au sein de 
ce Comité-ci et qui vivent dans les Prai-
ries ou en Atlantique; si vous voulez faire 
la promotion des petits-gros, veuillez 
communiquer avec moi.

Les constructeurs de petits-gros 
peuvent aussi s’inscrire à des concours 
mettant en vedette des copies volantes. 
Il me semble que de plus en plus de pe-
tits-gros font leur apparition lors des 
Scale Masters, Top Gun et autres ras-
semblements semblables. Mon préféré, 
ça demeure le Joe Nall (en Caroline du 
Sud). C’est du bonbon virtuel que de voir 
ces géants tout au long des sept jours du 

rassemblement… auquel se rendent plus 
de 1 000 modélistes et pilotes sur six 
lignes de vol. C’est un must… vous devez 
y aller au moins une fois dans votre vie.

Au moment où vous lirez ces quelques 
lignes, Brian Wattie devrait avoir termi-
né l’adaptation du Code de sécurité du 
MAAC pour petits-gros; ce document de-
vrait être disponible sur le site Web du 
MAAC. Veuillez le lire et le comprendre 
d’ici votre prochain rassemblement de 
petits-gros.

Allez hop! Inscrivons davantage de 
rassemblements de petits-gros au calen-
drier en 2016 et faites-moi ensuite par-
venir les rapports et les photos, pour les 
besoins de cette chronique. Quiconque a 
entrepris un projet de construction in-
téressant pourrait très bien préparer un 
article et me le faire parvenir; je tenterai 
de le faire insérer dans la revue.

Bonne construction.

L’échelle géante

Paul Chitty� 41698L 
Chair 
519-330-6611� pchitty@bell.net

I hope you all had a great Christmas 
and New Year and that you received 
some great RC goodies. With the end 
of the flying season comes my favourite 
time... Building Season. I can now go full 
steam ahead on my Bae Nimrod; hope-
fully, by the next issue of Model Aviation 
Canada, she will be completed.

I am well into the planning stages for 
next year’s Southern Ontario Giant Scale 
event Fly-In which is to be held on the 
last weekend in June. Mark your calen-
dars and check the Giant Scale Canada 
website.

Giant scale is very active in the B.C. 

region, check out these guys: High Coun-
try Giant Scale Event in Kamloops BC

https://plus.google.
com/107760755895066790659/posts/hf
tE3ZyiwKt?pid=61808144334704375
38&oid=107760755895066790659

https://plus.google.
com/107760755895066790659/posts/
hftE3ZyiwKt

I’m still looking for motivated indi-
viduals to sit on this Committee from 
the Prairies and from the Maritimes, so 
if you are interested in promoting Giant 
Scale, please contact me.

Giant Scale builders can compete 
in Scale events as well. It seems that 
more and more Giants are appearing in 
events like the Scale Masters, Top Gun 
and many others. My personal favourite 

is The Joe Nall in South Carolina. This 
event is a virtual candy box of giants, it 
lasts for seven days and attracts upwards 
of 1,000 pilots across six flight lines. It’s 
a ‘must-do’ event... at least once.

By the time you read this, Brian Wat-
tie will have completed the new Safe-
ty Code for Giant Scale and it should 
be available from the MAAC website, 
so please read and digest for your next 
Giant Scale event.

Let’s get some more Giant Scale 
events on the calendar for 2016 and then 
get the reports and photos to me for this 
column. Anyone with an interesting Giant 
Scale project on the go, please do an 
article and get it to me and I’ll try and 
get it into the magazine.

Happy building.

Giant Scale

ADVERTISE
YOUR EVENTS

MAAC CLUBS NOW GET A 40% DISCOUNT ON 6X PLACEMENT RATES
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With the sudden reappearance of the 
Indoor RC column, I suspect people may 
be wondering who’s writing it. Well, it’s 
me… Jason Uberig from London, On-
tario.  

I threw my hat into the ring to be the 
new RC Indoor Chair, and as of Nov-
ember 26, 2015 I am honoured to have 
been asked to do the job.  I know that I 
have very large shoes to fill and will do 
my best to do the late Gaston Boisson-
neault proud.

As I am new to the public scene, as 
it were, it’s been suggested that I put 
together a quick bio and share that here, 
so folks can have a sense of who I am 
and how I got here.  I want to assure 
you that this will be a one-time thing for 
me… the last thing I want to do is bore 
you with blather about myself! Instead, 
future articles will focus on boring you 
with blather about the other committee 
members.

I have been interested in R/C flight 
since I was in elementary school when 
I saw a British kids adventure movie 
where an R/C pilot thwarted a smuggling 
plot across the English Channel.  I was 
hooked on the idea, but didn’t have the 
money to do anything about it until late 
in high school when I managed to buy 

and build myself an 
LT-40 Trainer in 
kit form and Air-
tronics FM radio.  

I promptly joined 
the LMAC club 
here in London and 
started to learn 
to fly under Phil 
Hicks.  Sadly, it 
was short-lived as 
I entered university 
and had to sell the 
plane to pay for tu-
ition. 

Fast forward to 
my 40th birthday 
and my mom buys 
me a cheap two-channel toy helicopter 
as a joke / reminder of my love of flight.  
Well, one thing led to another and now, 
six years later, I’ve grown quite a collec-
tion of hobby grade ‘stuff’ and haven’t 
looked back.  I love flying anything that 
flies indoors or outdoors.  I’ve designed 
a plane or two and currently enjoy flying 
my Phat Hawk indoor 3D shockie.  

Out of necessity (my fingers freeze too 
easily -- and I have an aversion to cold), 
I have always found some place to fly 
indoors in the winter months.  I started 
in a tiny church gym and have since had 
three or four years of running indoor fly-
ing in London.  

It was started under the umbrella of 

the club I’ve been 
a member of, the 
Cobble Hills Figh-
er Group, and has 
grown to be almost 
ready to form an 
independent club of 
its own.  We now 
call it LIRC (Lon-
don Indoor RC 
Community) and 
look forward to 
more growth in the 
future.  

All are welcome, 
by the way... we 
welcome any club’s 
members from Lon-

don or anywhere.  Our only requirement 
is MAAC or AMA membership.  If you’re 
interested the details are found at:  www.
lirc.ca 

I support my hobby working as an I/T 
Specialist for a well-known Canadian fi-
nancial institution.  It’s a career and a 
necessary evil right now.  Someday, I 
hope to make millions designing RC air-
planes. (I seriously doubt that will ever 
happen, but it is fun to dream!)

If anyone would like to chat, I am on-
line at RC Canada as ‘uberjay’, or via 
e-mail at ‘jason@uberig.ca’.  Facebook:  
facebook.com/uberdad or on Youtube:  
www.youtube.com/uberjay2

Jason Uberig	 32586 
Président 
519-472-7305	 jason@uberig.ca

Comme la chronique de vol intérieur 
télécommandé vient de réapparaître, 
j’imagine que bien des gens se demandent 
qui la rédige? Eh bien, c’est moi… Jason 
Uberig, de London (Ontario).

Je me suis offert à la présidence du 
Comité et depuis le 26 novembre der-
nier, c’est tout un honneur d’obtempérer. 
J’ai de bien grosses pointures à chaus-
ser puisque je ferai de mon mieux afin de 
faire honneur au regretté Gaston Bois-
sonneault.

Puisque je suis nouveau dans l’arène 
publique, on m’a suggéré de rédiger 
quelques détails biographiques afin que 

les lecteurs obtiennent un aperçu de qui 
je suis et comment je suis arrivé ici. Je 
tiens à vous rassurer : ce sera l’unique 
fois que je vous ennuyerai avec ça… 
C’est la dernière chose que je vise. Plu-
tôt, les prochaines chroniques porteront 
sur les autres membres du Comité.

Je m’intéresse au vol télécomman-
dé depuis l’école élémentaire lorsque 
j’ai vu un film d’aventures britannique 
dans lequel un pilote de maquette télé-
commandée a déjoué un complot de tra-
fic au-delà de la Manche. J’ai immé-
diatement accroché à cette idée mais je 
n’avais pas l’argent pour faire quoi que 
ce soit jusqu’à la fin de l’école secondaire 
lorsque j’ai réussi à acheter et à assem-
bler un avion de formation LT-40 et un 
émetteur Airtronics FM.

Je me suis rapidement joint au Club 
LMAC ici à London et j’ai commencé à 
piloter sous la gouverne de Phil Hickls. 
Malheureusement, cela a été de courte 
durée puisque je me suis inscrit à l’uni-
versité et j’ai dû vendre mon équipement 
pour payer mes droits de scolarité.

On fait un bond dans le temps, jusqu’à 
mon 40e anniversaire. En farce et pour 
me rappeler l’époque où j’aimais le vol, 
ma mère m’a acheté un modeste petit hé-
licoptère télécommandé à deux voies. Eh 
bien, de fil en aiguille, six ans plus tard, 
je possède maintenant une collection de 
maquettes de vol télécommandé et je n’ai 
jamais regretté ce retour aux sources. 
J’adore piloter n’importe quoi qui vole à 
l’intérieur comme à l’extérieur. J’ai aus-

suite à la page 87

RC Indoor

RC Vol intérieur
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It’s been a good years for jets.  
Please accept my apologies for missing 

my last column but I had writer’s block 
and got wrapped up with some grad 
school work.  

The 2015 flying season came to an 
end, the building season is well under-
way, and I want to wish everyone Merry 
Christmas / Happy Holidays, etc.  Each 
year at this time, I look forward to shar-
ing news that our group had a fun and 
safe season.

We had one reported incident in the 
last year, but it turned out to be an issue 
of perception on-line vs. an actual safety 
risk.  That said, on-line communications 
of jet-related activities are, and always 
will be, scrutinized.  Fact is, what we do 

in many portions of this hobby could be 
interpreted as rather extreme!  Please 
remember that ‘perception is 9/10ths of 
reality,’ and we need to maintain a posi-
tive image that reflects our track record 
of safety, particularly in light of regula-
tions elsewhere in the world for the very 
same hobby!

With every building season comes new 
experiences.  In this case, telemetry is 
becoming more common, along with new 
innovations that harness the power of the 
turbine to recharge onboard batteries!  
The hobby keeps getting more and more 
complicated, but with that complexity 
comes advantages that, in some ways, 
make our hobby less risky.  (That is, so 
long as you read the manual and under-
stand the new technology…)  

With data recording and telemetry, the 
chance of diagnosing a flame-out is im-
proved, a jammed or malfunctioning ser-

vo can be diagnosed from excessive cur-
rent draw, or even issues to do with radio 
reception can be found before they cause 
a real problem…  With the newer ECUs 
and on-board charging, we still need to 
be aware of battery health but we now 
have a safety net!

And just like LCD televisions, a newer 
product with more features hitting the 
market tends push the price down for 
new items of older technology, and high-
quality used equipment.  The net effect is 
that more equipment becomes available 
to those tempted to give turbines a try! 
We now see turbines regularly sold for 
less than $2,000, with many years of life 
left in them, if treated right.

Good luck in 2016, with whatever new 
jet you have on the building table right 
now! 

Kelly  Williams	 59082L 
Président 
604-592-0994	Kelly.Williams@Telus.Net

C’était une bonne année pour les jets.
Toutes mes excuses d’avoir raté la der-

nière chronique mais j’ai souffert du syn-
drome de la page blanche et je me suis 
retrouvé embourbé dans du travail sco-
laire.

La saison de vol 2015 s’est terminée, 
celle de construction est maintenant en 
cours et je veux souhaiter Joyeux Noël et 
un beau temps des fêtes à tout le monde. 
À ce moment-ci de l’année, j’ai hâte de 
partager les nouvelles voulant que notre 
groupe a connu une saison à la fois amu-
sante et sécuritaire.

Un incident nous a été rapporté cette 
année mais en vérité, il s’agit d’un pro-
blème de perception en ligne par rapport 
à un véritable risque pour la sécurité. 
Ceci dit, les communications en ligne 
ayant trait aux activités de jets sont et 
demeureront scrutées attentivement. La 
vérité, c’est que plusieurs volets de notre 
passe-temps pourraient être interprétés 

comme étant extrêmes! Rappelez-vous 
: «la perception constitue les neuf-
dixièmes de la réalité» et nous devons 
entretenir une image positive qui reflète 
notre feuille de route en matière de sécu-
rité, particulièrement à la lumière de la 
règlementation qui frappe nos amis mo-
délistes ailleurs dans le monde!

Avec une nouvelle saison suit habi-
tuellement une série de nouvelles ex-
périences. Dans ce cas-ci, la télémétrie 
devient plus répandue, de même que les 
innovations qui réussissent à capturer la 
puissance de la turbine afin de recharger 
les batteries embarquées! Notre passe-
temps devient de plus en plus complexe 
mais cela est accompagné d’avantages 
qui, d’une certaine façon, rendent notre 
passe-temps moins périlleux. (En au-
tant que vous lisiez le manuel et que vous 
compreniez cette nouvelle technologie…)

Grâce à l’enregistrement des données 
et à la télémétrie, vous venez d’améliorer 
vos chances de déceler un flame-out, un 
servo défectueux (il consomme davantage 
de courant) ou même des problèmes 
de réception radio… avant que cela ne 

devienne un très sérieux problème… 
Avec l’arrivée des nouvelles unités de 
contrôle électronique (en anglais, Elec-
tronic Control Unit, ou ECU) et de la re-
charge embarquée, nous devons tout de 
même nous préoccuper de la santé de la 
batterie mais au moins, nous bénéficions 
d’un filet de sécurité!

Tout comme les télévisions à cristaux 
liquides (LCD), un nouveau produit qui 
arrive sur le marché avec davantage de 
caractéristiques finira par abaisser le 
prix de la technologie légèrement plus 
vieille ainsi que de l’équipement usagé 
pourtant d’excellente qualité. L’effet di-
rect, c’est que davantage d’équipement 
peut se retrouver entre les mains des mo-
délistes qui ont toujours voulu essayer un 
appareil à turbine! Nous voyons main-
tenant souvent une turbine se vendre à 
moins de 2 000 $ et si on en prend soin, 
elle peut servir encore bien des années.

Bonne chance en 2016 à préparer le 
nouveau jet que vous préparez sur votre 
établi, à l’heure actuelle!

Jets

Avion à réaction

Advertise in Model Aviation Canada
Advertising is available for as low as $125 per issue.  

Full Page ads start  from only $700! 

for more information contact:   Keith Morison 
403-510-5689 or editor@ModelAviation.ca
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Xavier Mouraux qui est un fervent 
participant en F3A et en F3P et mem-
bre du comité de vol de précision m’a 
envoyé l’article suivant. Il y a beaucoup 
d’information intéressante sur son site de 
F3P. L’adresse est à la fin de l’article.

« Que vous prévoyiez participer à une 
compétition acrobatique, ou pas, c’est 
une bonne idée de pratiquer les séquences 
officielles. Cela vous donne un objectif 
et vous apprend plein de choses sur les 
manouvres, votre avion et votre pilot-
age. Depuis quelques années, c’est aussi 

vrai pour le vol intérieur. Plusieurs kits 
d’avion disponibles commercialement 
peuvent exécuter la séquence Sportsman 
canadienne dans un gymnase d’école. 
Vous voudriez probablement pratiquer 
avec pas trop d’avions en même temps. 
Bien organisé, tout le monde arrive à 
faire autant de bons vols et à endomma-
ger moins de maquettes.

« Une chose importante pour les 
avions de vol intérieur, et pour tous les 
avions, c’est le poids. Moins important 
est le poids, plus lent et meilleur sera 
le vol. Un avion plus lent donne plus 
de temps au pilote à exécuter une belle 
manœuvre. Il y a des changements sim-
ples qui peuvent épargner du poids sur 

les kits disponibles. Je remplace les tiges 
de contrôle de l’élévateur et du gouver-
nail généralement fournies par du fil 
à pêche de 5-6 livres. J’utilise du tube 
thermorétractable (heat shrink) de 1/16’’ 
pour les points de pivot des contrôles 
d’ailerons. Les supports moteurs en plas-
tique peuvent être remplacés par du 
contreplaqué de 1/16’’ juste assez grand 
pour le moteur. Les roues peuvent être 
remplacées par un petit morceau de Vel-
cro sous les carénages de roues (wheel 
pants). Il faut évidemment choisir un pe-
tit moteur, contrôleur, batterie, servos 
et récepteur. Un avion en mousse légère 
vole  facilement pendant quatre minutes 

Hartley Hughson� 50988L	
Président 
604-885-5085� hhughson@gmail.com

Xavier Mouraux, avid F3A and F3P 
pilot and member of the Precision Aero-
batic Committee, sent me the following 
article. Please check out his F3P web-
site, address is at the bottom of the page. 
Some great stuff there.

Growing as a Pilot 
Xavier Mouraux

“Even if you don’t plan to enter a con-
test, it’s a good idea to practice aerobat-
ic sequences. 

“Flying specific manoeuvres in a 
specific order gives you a goal and you 
learn new things about the manoeuvres, 
your plane and your flying and introdu-
ces planning and discipline to your flying, 
likely making your flying safer

“This also applies to indoor flying. 
Many foamies available commercial-
ly could perform the Canadian Indoor 
Sportsman sequence in a normal school 
gymnasium. You may want to organise 
your flying session in a way that you 
could practice without too many air-
planes in the air at once. Properly done, 
everyone will have as much flying and 
less damaged airplanes.

Keeping Things Light

“A very important criteria for in-
door airplanes, and any airplanes, is the 
weight. The lower the weight, the slower 
and the better it flies. When performing 

manoeuvres, a slower airplane gives 
more time to the pilot.

“There are simple things that could 
be done to save weight on commercially 
available kits. I set up pull-pull linkages 
on the elevator and rudder in lieu of the 
pushrods usually included. I use 1/16’’ 
heat shrink sleeves on the aileron rod 
pivot points in lieu of metal pieces. The 
plastic motor mount could be replaced by 
1/16’’ ply and made as small as need-
ed. Wheels could be replaced by a small 
piece of Velcro under the wheel pants. 

“Choosing a small motor, ESC, bat-
tery, receiver and servos is obvious. A 
light foamie will easily fly for four min-
utes on a 250mhA. Why carry the weight 
of a 500mhA ? The load on the flight 
controls is light on the surfaces so 2g 
servos are enough.

“As you read this, the Eastern Can-

adian Championships, Nov. 14th 2015, 
for indoor aerobatics in Cobourg, Ontario 
is history. This is the fourth year that the 
Northumberland Electric Aviators have 
organised the event and there are usually 
pilots from Ontario and Québec as well as 
from the U.S. In addition to the F3P FAI 
class for the Expert pilots, the Sports-
man and Intermediate class sequen-
ces have been designed to be managable 
for occasional indoor pilots. FAI has a 
lower level sequence listed in addition to 
the AP sequence and it may replace the 
intermediate sequence in the future. 

“The next team trial for the 2017 WC 
will be held also in Cobourg on March 
6th, 2016. Check for details in the next 
edition and on the MAAC website. You 
could also visit  http://xavier.mouraux.
com/indoor/f3p-canada.html for pictures, 
results, etc. about F3P in Canada.” 

R/C Precision Aerobatics

R/C - Acrobatie de précision

suite à la page 79
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In this issue, I will provide a wrap-
up of the MAAC RC Pylon Committee 
activities for 2015.

Category Summary

2015 was another good year for 
Canadian RC Pylon racing. Clubs in 
Calgary, Edmonton, Medicine Hat, 
Regina, and Saskatoon held races. Rain 
and windy weather was a factor at both 
Regina and Edmonton where a full slate 
of competition rounds and events was not 
able to be completed but everyone had 
fun while the racing lasted. 

The competition held in Medicine 
Hat was the third time the club there 
hosted a pylon event. They do not have 
club members who participate directly 
in pylon racing, but they use the contest 
as a fundraising activity for the club. 
The racers really appreciated the extra 
contest in the schedule.

Pylon racing interest in Ontario is 
slowly being cultivated by a few pylon 
veterans who encourage flyers new to 
racing to give it a try. 

The Electric Formula One platform 
is being used to generate new interest 
in racing. Local practice and ‘how-to’ 
sessions are being held by the veterans 
and one or two fun races are also being 
organized. I expect to be hearing more 
from the group in Ontario as they 

promised to send me some articles and 
photos in the future for Model Aviation 
Canada.

Ten MAAC members actively 
participated in pylon competitions 
sanctioned by the NMPRA (the special 
interest group for pylon in the U.S.A.). 
Most of these flyers travelled to some 
high profile competitions in Phoenix 
Arizona and the US NATS in Muncie, 
Indiana. 

A notable point is that RC Pylon at 
the AMA NATS has the highest number 
of registered competitors of all model 
categories during the AMA’s month-long 
NATS schedule. Three of us attempted to 
participate in the NMPRA Championship 
race in North Carolina in early October 
but the contest was cancelled due to 
hurricane Joaquin which made its way 
up the East Coast of the U.S.A. I made 
a nice trip to Toronto for lunch and 
returned the same day. Harold Sattler 
and Henry Redekop had already arrived 
in North Carolina when the contest was 
cancelled. 

Roy Andrassy of Calgary continues 
to consistently place in the top ten 
for overall season points in both the 
Quickie 500 and the Q40 events within 
Canada and the U.S.A. Roy’s dedication 
and performance at this level is an 
inspiration for all participants in RC 

pylon racing.
Hank Kauffmann of Calgary continues 

his technical development of a wireless/
worker-less pylon judging and timing 
system. Hank’s work is state-of-the-art 
in our sport of RC pylon racing. He has 
dedicated thousands of hours of personal 
time and significant personal expense 
in the development of a system that will 
remove nearly all human judgment and 
subsequent error and from our racing 
competitions. Some funding has been 
provided by personal and corporate 
donations over a period of three or four 
years. In 2015, the Calgary Pylon Racing 
Club secured some government funding 
to assist Hank in his development efforts.

FAI World Championships

The F3D (gas) World Championships 
were held in the Czech Republic this 
year. There were no MAAC members 
who attempted to qualify for the 
World Championship team in the year 
previous, so MAAC did not send a team 
to this championship event.  During the 
competition, a new world record time of 
0:55.32 seconds was set by Randy Bridge 
of the U.S.A. Developments in engine, 
aircraft, and pilot skill continue to push 
this world-class event to faster and faster 
times. A very well produced video of 

Pylon

continued on page 86

Members of the Canadian Prairie Pylon Racing Association gather for the final Q40 pylon race of the 
2015 season at Currie Field near Morinville, Alberta. / Des membres de la Canadian Prairie Pylon 
Racing Association se rassemblent à l’occasion de dernière course de Q40 de la saison 2015 au ter-
rain Currie près de Morinville (Alberta).
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Dans ce numéro, je vous offre un 
résumé des activités du Comité du MAAC 
de maquettes de course autour de pylônes 
en 2015.

Par catégorie

L’année 2015 a une fois de plus été 
bonne pour la course autour de pylônes 
au Canada. Les clubs de Calgary, 
Edmonton, Medecine Hat, Regina et 
Saskatoon ont organisé des courses. La 
pluie et le vent ont constitué un facteur 
à Regina et à Edmonton; des rondes 
entières et des rassemblements ont été 
annulés mais tout le monde s’est amusé 
lorsque les maquettes pouvaient prendre 
la voie des airs.

Le concours de Medecine Hat 
constituait la troisième fois que le club 
était l’hôte d’une course autour de 
pylônes. Aucun membre ne participe 
directement à ce genre de course, mais 
ce club organise le concours à titre 
de façon de prélever de l’argent. Les 
concurrents ont beaucoup apprécié ce 
concours supplémentaire à l’horaire de 
la saison.

L’intérêt pour ce type de course se 
manifeste en Ontario; des vétérans 
encouragent des pilotes à essayer la 
course.

Les maquettes au sein de la catégorie 
Electric Formula One servent à 
engendrer un intérêt tout nouveau pour 
la course. Des séances de pratique et des 
ateliers d’introduction sont offerts par 
des vétérans de ce volet d’activité et des 
courses «pour le plaisir» sont organisées. 
Je m’attends à entendre parler du groupe 
ontarien; ses promoteurs m’ont promis 
des articles et des photos pour parution 
éventuelle dans les pages de Model 
Aviation Canada.

Dix membres du MAAC ont activement 
participé à des compétitions de course 
autour de pylônes que parrainait la 
NMPRA (le groupe d’intérêt pour ce 
type de course aux États-Unis). La 
plupart des pilotes se sont déplacés à 
des compétitions très corsées à Phoenix 
(Arizona) et aux U.S. Nats à Muncie 
(Indiana).

Il convient de noter que la course 
autour de pylônes lors des NATS 
de l’AMA américaine rassemble le 

plus grand nombre de concurrents 
inscrits, toutes catégories de maquettes 
confondues, lors de l’horaire des NATS 
qui dure un mois au complet. Trois 
d’entre nous avons essayé de participer à 
la course du Championnat de la NMPRA 
en Caroline du Nord, début octobre, 
mais le concours a été annulé en raison 
de l’ouragan Joaquin qui se déplaçait 
alors le long de la côte Est américaine. 
Je me suis effectivement déplacé jusqu’à 
Toronto, là où j’ai dégusté mon dîner, 
mais je suis revenu la journée même. 
Harold Sattler et Henry Redekop étaient 
déjà arrivés dans cet état lorsque le 
concours a été annulé.

Roy Andrassy (de Calgary) se hisse 
encore régulièrement dans les dix 
meilleurs au pointage de saison tant 
en Quickie 500 qu’en Q40, au Canada 
comme aux États-Unis. Son dévouement 
et sa performance dans ce niveau de 
compétition a de quoi inspirer tous les 
participants de course autour de pylônes.

Hank Kauffmann (aussi de Calgary) 
poursuit sa mise au point d’un système 
sans fil/automatisé de jugement et de 
chronométrage. Ce travail est à la 
fine pointe technologique au sein de 
notre sport. Hank a investi des milliers 
d’heures de son temps personnel et 
d’importantes dépenses personnelles afin 
de concevoir un système qui éliminera le 
jugement personnel et l’erreur humaine 
lors de nos compétitions. Des dons 
personnel et aussi corporatifs ont fourni 
un peu de financement du projet, ces 
dernières trois ou quatre années. En 
2015, le Calgary Pylon Racing Club a 
déniché du financement gouvernemental 
afin d’aider Hank à développer son 
produit.

Championnat mondial FAI
Le Championnat mondial de F3D 

(essence) a eu lieu en République 
Tchèque, cette année. Aucun membre 
du MAAC n’a tenté de se qualifier au 
sein de l’équipe l’année précédente, 
si bien que le MAAC n’y a pas envoyé 
une équipe. Pendant cette compétition, 
l’Américain Randy Bridge a établi un 
nouveau record mondial de 0:55:32 
secondes. Les avancées technologiques 
en moteurs, avions et l’adresse des 
pilotes feront en sorte que des temps 
de plus en plus rapides caractériseront 
ce rassemblement de classe mondiale. 
Vous pouvez visionner une vidéo de très 

bonne qualité sur Youtube : https://www.
youtube.com/watch?v=IbEj4ztO53g.

Dans la catégorie F5D (course 
autour de pylônes à l’aide de maquettes 
électriques), le Canada n’a pas organisé 
des Épreuves de qualification d’équipe 
en prévision du Championnat mondial de 
2016.

F3T et les Jeux aériens mondiaux

En décembre 2015, les Jeux aériens 
mondiaux se sont déroulés à Dubaï 
(Émirats arabes unis). Les Jeux aériens 
mondiaux de la FAI constituent les 
Jeux olympiques des sports aériens. 
La course F3T autour de pylônes a été 
sélectionnée à titre de l’une des trois 
catégories de démonstration aux Jeux. 
Nous avons de la chance de voir la course 
autour de pylônes ainsi sélectionnée en 
raison de l’excellence de la compétition 
proprement dite, de la qualité des 
concurrents et du divertissement qu’elle 
procure aux spectateurs.

Le Canada est l’une des 14 pays qui 
participaient à ce prestigieux évènement 
aéronautique; Roy Andrassy et moi-
même représentions le Canada en 
compétition. Roy est le pilote et je suis 
son observateur.

La catégorie F3T est la variante 
internationale de ce que nous connaissons 
comme étant le Q40 en Amérique 
du Nord. Les règlements diffèrent 
légèrement; les dimensions du parcours 
de course sont légèrement plus petites 
mais plus larges.

Vous aurez droit à un rapport détaillé 
des Jeux aériens mondiaux au début 
2016. Le MAAC n’a fourni aucun 
financement à Roy et moi afin de nous y 
rendre puisque ce rassemblement n’était 
pas considéré comme un évènement 
officiel de championnat mondial.

Sécurité

J’ai le plaisir d’annoncer qu’une fois 
de plus, la course autour de pylônes 
présente une fiche impeccable en matière 
de sécurité pour 2015 et qu’aucun 
accident n’a été rapporté au MAAC. 
La course autour de pylônes continue 
de s’autoréguler en matière de sécurité 
sur le parcours et hors de parcours; 
installations pour les juges et pour les 
chronométreurs se trouvent un peu en 
recul, de sorte à protéger les bénévoles. 
Chaque club-hôte insiste sur la sécurité 

Pylônes

suite à la page 86
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Like many I am sure, I am already 
looking forward to the 2016 flying sea-
son and have already reworked some 
planes to fly and have some events I am 
looking forward to attending.

The RC Scale Committee is working to 
provide a program for the MAAC mem-
bership which accommodates all skill lev-
els. The goals for the program are:

•	Encourage participation at all 
events.

•	Provide a progressive program 
which provides the modeller the op-
portunity to improve his flying and 
building skills.

•	Provide a process where a modeller 
can ‘compete against themselves’ .

•	Provide the opportunity to represent 
Canada at international competi-
tions.

Team Selection and Support

I don’t know about you, but when a 
Canadian Team or individual does well in 
international competition, I feel proud to 
be associated with them. 

Competitors that do represent Can-
ada at international events do so at great 
personal expense. MAAC provides token 
funding, which is a fraction of the total 
expenses required to attend.

Thanks to the hard work of Peter Con-
quergood, myself and the RC Scale Com-
mittee, we have in place a new national 
team selection process. 

All committees now have the option of 
selecting teams to represent Canada in 

World Championship teams, although the 
traditional ‘Team Trials’ option is still 
available.

Unfortunately, using Team Trials 
causes potential team members to make 
very expensive trips to participate in the 
trials, as set out by the Committee. The 
new option available to us allows the 
MAAC membership to apply for a place 
on these teams based on their contest ex-
perience and results.

Every two years, the RC Scale Com-
mittee plans to provide the MAAC mem-
bership the opportunity to apply for a 
Canadian RC Scale Team membership. 
This is a way to recognize those contest-
ants who do well participating in Top 
Gun, Scale Masters, National Associa-
tion of Scale Aero-Modellers, NorthWest 
Scale Championships events or any other 
event in the world.

Prospective team members can send 
in a résumé of their contest experience 
gained anywhere in the world to a RC 
Scale Team Selection Committee.

Team Funding

Part of the vision of this new ‘Team 
Selection’ process is to help selected 
Team members financially through a 
number of initiatives. 

We hope to get donations via mini-
ature air shows held across the country. 
As a bonus, miniature air shows can pro-
vide benefits to clubs and MAAC by pro-
moting the hobby with the ‘hope’ we gain 

more members. 
A good air show program would pro-

vide:
•	Promotion of MAAC to the com-

munity;
•	Enhance the RC aero-modelling ex-

perience for the MAAC membership;
•	Provide an opportunity to raise 

funds for charities and club oper-
ations.

My experience is that events promoted 
to the public gain the club new members 
every time.

A Report from Alberta

I received the following from MAAC 
RC Scale Committee member Scott Cros-
by, of Fort Saskatchewan, Alberta: 

“The year has faded away into 2016. 
In Alberta, we are in the middle of build-
ing season with the flying season fast ap-
proaching. 

“I have a few projects on the go: a 1/3 
scale Balsa USA Fokker DVII and the 
build of a three-piece wing for my 1/3 
scale Ron Weiss Fokker DVIII.

“For me, the research and building of 
a scale model is a great way to pass the 
cold snowy winter months! 

“The Edmonton Radio Control Society 
Scale Rally was held June 27-28, 2015 
was a great success with over 25 regis-
tered pilots and six scale competitors. 
The weather was hot and sunny, and gave 
way to some great scale flying. 

Edmonton Radio Control Society June 2015 ‘RC Scale Event’ competitors and their airplanes. From 
l. to r. : Scott Crosby, Allan Robertson, Chris Hammond, Roly Worsfold, Dwight Lifeso and Bob Won-
itoy. / Les concurrents du rassemblement de copies volantes de l’Edmonton Radio Control Society et 
leurs maquettes, en juin 2015. De g. à dr. : Scott Crosby, Allan Robertson, Chris Hammond, Roly 
Worsfold, Dwight Lifeso et Bob Wonitoy.

continued on page 79
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Comme plusieurs d’entre vous, j’en 
suis persuadé, j’anticipe déjà la saison 
de vol 2016 et j’ai retapé quelques ma-
quettes afin de me déplacer à certains 
rassemblements que j’ai déjà ciblés.

Le Comité des copies volantes télé-
commandées travaille avec diligence afin 
d’offrir un programme aux membres du 
MAAC qui s’occuperait de tous les ni-
veaux d’aptitude. Les objectifs sont :

•	D’encourager la participation à tous 
les évènements;

•	Offrir un programme progressif 
qui donne l’occasion au modéliste 
d’améliorer son pilotage et ses apti-
tudes de construction;

•	D’offrir un processus par lequel 
un modéliste peut se mesure à lui-
même;

•	Offrir une occasion de représenter le 
Canada à des concours internatio-
naux.

Sélection et appui pour l’équipe

Je ne sais pas ce que vous en pensez 
mais lorsqu’une équipe du Canada ou un 
modéliste s’illustre lors d’une compéti-
tion internationale, je suis bien fier d’être 
associé à ses membres ou à lui.

Les concurrents qui représentent le 
Canada à des concours internationaux le 
font à leurs frais. Le MAAC leur verse du 
financement plutôt symbolique, souvent 
une fraction de ce qui leur en coûte véri-
tablement d’y être.

Grâce au travail acharné de Peter 
Conquergood, de moi-même et du Comi-
té des copies volantes télécommandées, 
nous disposons maintenant d’un nouveau 
processus de sélection de l’équipe cana-
dienne.

Tous les comités ont maintenant l’op-
tion de sélectionner des équipes qui re-
présenteront le Canada lors d’épreuves 
de Championnat mondial, bien que l’op-
tion des Épreuves de sélection d’équipe 
soit encore disponible.

Malheureusement, le recours à ces 
épreuves de qualification -- ce qu’exigeait 
jusqu’à maintenant le Comité -- engendre 
des déplacements bien dispendieux pour 
les membres potentiels de l’équipe. La 
nouvelle option autorise les membres du 
MAAC de loger une demande de place 
au sein de l’une ou l’autre de ces équipes 

d’après l’expérience qu’ils ont accumulée 
lors de concours et d’après leur classe-
ment.

Aux deux ans, le Comité de copies 
volantes télécommandées a l’intention 
de donner l’occasion aux membres du 
MAAC de faire une demande d’adhésion 
en tant que membre de l’équipe cana-
dienne des copies volantes télécomman-
dées. C’est une façon de reconnaître les 
concurrents qui se placent avantageu-
sement au Top Gun, aux Scale Mas-
ters, auprès de la National Association 
of Scale Aero-Modellers, au champion-
nat NorthWest Scale Championships et 
à n’importe quel tel évènement de par le 
monde.

Les candidats sont invités à faire par-
venir un curriculum vitae de leur expé-
rience en compétition, ce qu’ils ont ré-
alisé où que ce soit de par le monde, au 
Comité de sélection.

Financement d’équipe

Une partie de cette nouvelle vision de 
sélection d’équipe consiste à aider les 
membres sélectionnés sur le plan finan-
cier grâce à plusieurs initiatives.

Nous espérons obtenir des dons par le 
biais de mini-spectacles aériens présentés 
un peu partout à travers le Canada. En 
prime, ces mini-spectacles bénéficieront 
aux clubs et au MAAC en faisant la pro-
motion de notre passe-temps en espérant 
attirer de nouveaux membres.

Un bon programme de spectacle aérien 
offrirait :

•	La promotion du MAAC auprès de la 
communauté;

•	Améliorait l’expérience de l’aéro-
modélisme au sein des membres du 
MAAC;

•	Offrirait une occasion de prélever de 
l’argent pour le compte d’œuvres ca-
ritatives et des opérations de club.

D’après mon expérience, les activités 
qu’organisent un club auprès du public 
lui attire presqu’invariablement de nou-
veaux membres.

Un compte-rendu depuis l’Alberta

J’ai reçu ce qui suit de la plume (ou du 
clavier) d’un membre de notre Comité, 
Scott Crosby de Fort Saskatchewan (Al-
berta) :

«L›année vient de s›effacer pour faire 
place à 2016. En Alberta, nous sommes 
en pleine saison de construction à mesure 
que pointe à l›horizon notre prochaine 

saison de vol.
«J›ai quelques projets en marche : 

un Fokker D-VII à l›échelle un tiers (de 
Balsa USA) et la construction d›ailes 
en trois pièces pour le Fokker D-VIII à 
l›échelle un tiers de mon ami Ron Weiss.

«Pour moi, la recherche et la 
construction d›une copie volante 
constitue une magnifique façon de passer 
des soirées agréables en plein hiver!

«Le rassemblement de copies volantes 
de l›Edmonton Radio Control Society a 
eu lieu les 27 et 28 juin 2015 et a été un 
véritable succès puisque 25 pilotes et six 
concurrents de copies volantes s’y sont 
inscrits. Le temps était chaud et ensoleil-
lé et les vols ont été nombreux.

«Pour trois des concurrents -- y 
compris moi-même -- c›était leur 
première expérience dans l›univers de la 
compétition de copies volantes! Je suis 
maintenant acro et mes deux acolytes le 
sont devenus aussi.

«L›intérêt était marqué en ce qui 
a trait à la construction, le vol et 
ultimement, la compétition de copies vo-
lantes. Je suis persuadé qu’en 2016, nous 
verrons une augmentation de nombre de 
concurrents.

«Il était rafraîchissant de voir sur 
le visage de ces concurrents qu›ils 
n›avaient nullement besoin de faire 
voler une maquette digne du Top pour 
livrer combat. Plus nous jasons de ce 
volet de notre passe-temps, davantage 
de gens voudront tenter leur chance à la 
compétition!

«La Fort Saskatchewan R/C Club 
Prairie Patrol (les 22 et 23 août 2015) a 
aussi remporté un succès monstre grâce 
aux copies volantes rappelant les Pre-
mière et Seconde Guerres mondiales qui 
n’en cessaient plus de remplir le ciel pen-
dant la majeure partie de la fin de se-
maine! C’était une façon bien agréable 
d’organiser un évènement qui ne se vou-
lait pas un concours.

«Les participants ont beaucoup 
partagé leurs connaissances de l›univers 
des copies volantes!» 

RC - Copies Volantes  
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RC Scale Aerobatics
Lee prevost� 9551 
Chair 
705 522 3550� leeprevost97@yahoo.ca

Happy New Year! 
As I write this, it is still November and 

the first real snowfall has come and blan-
keted the city. As much as I dislike the 
long winters here in Northern Ontario, it 
does look really pretty out there! 

The New Year, I hope, will bring a 
lot of promise and joy to everyone. We 
are expecting our first granddaughter in 
April and have a full schedule of trips in 
the next few months so that is exciting!

One trip I am looking forward to is a 
week in sunny Ocala, Florida in March 
to prepare and fly in my first IMAC con-
test of the year. Several of us crazy Can-
ucks will be driving down and staying at 
a beautiful ranch house where we can un-
wind, practice and trim our planes and 
enjoy what is becoming one of the best 
attended IMAC contests of the year! 

Our good friend Ivan Kristensen will 
once again be Co-contest Director and 
has arranged for practice sessions every 
day prior to the event followed usually by 
a great dinner out or BBQ at our ‘house.’ 
Worth the long trek for sure!

This will be my next-to-last column as 
I am handing over the Chairman’s reins 
to a very capable and enthusiastic Craig 
Knight! We go back a very long time, in 
fact, back to old pattern days in the ‘Soo’ 
and Craig and I have run our very own 
IMAC competition, the NOIC, for over 
12 years now! 

I know that he will do the position 
proud and I want everyone to help him 
with news about all your latest scale 
aerobatics contests, construction articles 
and whatever else you can think of. Con-
gratulations Craig!

Lee prevost� 9551 
Président 
705 522 3550� leeprevost97@yahoo.ca

Bonne Année!
Au moment où j’écris ceci, nous 

sommes encore en novembre et la pre-
mière bordée de neige vient de recouvrir 
la ville. Bien que je n’aime pas les longs 
hivers ici dans le Nord ontarien, la scène 
est carrément pittoresque à l’extérieur!

Le Nouvel an, je l’espère, apportera 
son lot de surprises et de joie à tout le 
monde. Nous attendons notre toute pre-
mière petite-fille en avril et j’ai plusieurs 
voyages à l’horaire au cours des pro-
chains mois, alors c’est excitant!

L’un de ces voyages, c’est une expédi-

tion sous le Soleil d’Ocala (Floride) en 
mars afin de me préparer et de piloter 
lors de mon tout premier concours IMAC 
de l’année. Plusieurs d’entre nous, les 
Crazy Canucks, nous déplacerons en voi-
ture et demeurerons dans une magnifique 
maison de ranch, là où nous pourrons 
nous reposer, ajuster nos maquettes et 
nous amuser à un concours qui est deve-
nu le plus en vue de l’année!

Notre bon ami Ivan Kristensen agira 
une fois de plus à titre de codirecteur de 
concours et a coordonné des séances quo-
tidiennes de pratique avant le concours, 
ce qui est habituellement suivi d’un suc-
culent souper ou d’un barbecue à notre 
domicile de quelques jours. Cela vaut 
certainement le déplacement!

Cette chronique est mon avant-der-
nière puisque je remets les rênes de la 
présidence du Comité au très prolifique 
et enthousiaste Craig Knight! Nous nous 
connaissons depuis fort longtemps… de-
puis notre époque en voltige à Sault-
Sainte-Marie; Craig et moi avons orga-
nisé notre propre compétition IMAC, le 
NOIC, depuis plus de 12 ans, mainte-
nant!

Je sais fort bien que Craig fera hon-
neur au poste que je lui confie et je veux 
que tout le monde l’aide en lui fournis-
sant des nouvelles de leur plus récent 
concours d’acrobatie, des articles de 
construction et n’importe quoi d’autre. 
Félicitations, Craig!

R/C - Acrobatie à l’échelle

“For three of the competitors, myself included, this 
was their first try at scale competition! I’m hooked now 
and I know the other two modellers are as well.

“There was a lot of interest generated in the build-
ing, flying, and ultimately, scale competition flying of 
model aircraft. I’m sure that in 2016, we will see an in-
crease in the number of people competing. 

“It’s refreshing to see the look on someone’s face 
when you tell them that they don’t have to have a Top 
Gun quality model to compete. The more we talk about 
this aspect of the hobby, the more people we will get 
competing! 

“The Fort Saskatchewan R/C Club Prairie Patrol, 
Aug 22-23, 2015 was also a great success with WW1-
WW2 models filling the skies for most of the weekend! 
This was a great way to have a relaxed non-competitive 
event. 

“A lot of good scale knowledge was spread around!” 


Scale	 From page 77

avec une batterie de 250 mAh. Pourquoi transporter le poids d’une 
500 mAh? Les forces sur les surfaces de contrôle sont faibles, donc 
des servos de 2 grammes sont suffisants.

« Le Championnat de l’Est du Canada pour avions acrobatiques 
de vol intérieur a eu lieu le 14 novembre à Cobourg, en Ontario. 
C’est la quatrième fois que le Club Northumberland Electric Avi-
ators organise l’évènement. Il y a généralement des pilotes de 
l’Ontario, du Québec et des États-Unis. En plus de la catégorie F3P 
FAI pour les pilotes experts, les catégories Sportsman et Intermédi-
aire ont été créées pour les pilotes moins habitués au vol intérieur. 
La FAI a une séquence qui pourrait remplacer la catégorie intermé-
diaire à l’avenir.

« La prochaine sélection d’équipe pour le Championnat du monde 
de 2017 aura lieu aussi à Cobourg le 6 mars 2016. Voyez les dé-
tails dans la prochaine édition ou sur le site du MAAC. Vous pouvez 
aussi visiter   http://xavier.mouraux.com/indoor/f3p-canada.html 
pour  visionner des photos, résultats, et autres données du mouve-
ment F3P au Canada.»

R/C - Acrobatie de précision� suite de la page 74
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Member rate - First 20 words free. Each addi-
tional 20 words or part thereof $1 Dealer / 
commercial rate  - First 20 words $15. Each 
additional word $1 Payment must accompany 
order Cheques payable to Morison Communi-
cations 

WANTED: Old radios for private collection. 
Any old radio from the 50’s, 60’s or 70’s. 
These can be single channel, reeds, propor-
tional etc. Send list to Charles Chomos, 369 
Pepper Dr., Burlington ON L7R 3C8.  Ph. 
(905) 632-4479  
cchomos@hotmail.com

LOOKING FOR: Anyone interested in flying 
1970’s style Pattern, Contact Roger at 905-
643-7078 or rodotfly@Bell.net

FOR SALE: Custom Decals and Roundels for 
all scale Modelers. Lettering. Numbers and 
Art for all models. Call:905-933-3461 or 
email:manmech@bell.net (5/12) 

WANTED:  Engines, and tether or push cars 
for private collection. Anything from the 
1970’s and earlier, glow, diesel, ignition, en-
gine parts, boxes, displays etc. Especially 
looking to buy the Canadian built Ajax, Can-
uck, Banshee, Drimmie, Fitzpatrick, Hurri-
cane, Merlin, Monarch, Queen Bee, Ram and 
Cox engines. Send list to Frank Klenk, Tillson-
burg, Ontario 519-842-8242. fklenk@sym-
patico.ca (01/13)

FOR SALE: Estate services offered. Will in-
ventory all your items, sell items for you or 
buy outright. Call or write for details. Protect 
your valuables and know what they are worth. 
Plan ahead. Contact Frank Klenk, Tillsonburg, 
Ontario. 519-842-8242. fklenk@sympatico.
ca (01/13)

FOR SALE: Me-163 Komet quarter scale 
(110”). Kit by Joe Saitta partially finished. 
Contact Rob for details (613) 574-2555 or 
robbrundelre@gmail.com. (1/16)

FOR SALE: Sterling PT-17 64 inch wing span 
plane kit untouched in box. Asking $250 Can. 
obo. Bluenose boat kit untouched in box. Ask-
ing $215 Can. obo. Saito 72 4 stroke flown 
twice before I switched to a smaller motor in 
my trainer. Asking $350 Can. obo. contact 
Fred at lynnfred4@gmail.com or 250-545-
7466 (1/16)

WANTED: Specktrum DX6i 6 channel 10 
model DSM2 transmitter to keep school 
club transmitters consistent. Respond jfaz-
zari1951@gmail.com Burlinton ON.(1/16)

FOR SALE:  Top Flite Focke-Wulf 190 D9 
Gold Edition kit. NIB.  .61 to .91 size,  63” 
wingspan. Kit has never been started. All com-
ponents are in the box. $150.00. 604-946-
9333 or kiddo@eastlink.ca (11/15)

FOR SALE: Moki 2.10 engine new in box, 
c/w Moki back plate mount,and BisMoki Pitts 
Muffler. pwdyck@telus.net Rocky Mountain 
House, AB (11/15) 

FOR SALE: Telemaster Twin, red and white, 
8’ span, 72Mhz RX and Hitec servos, volt 
watch. RTF OS 46 4 stroke motors. $250 
obo  Reg 403-271-1119 regcollings@shaw.ca 
(Calgary, AB) (09/15)

FOR SALE: Dornier Twin MDS 25 motors. 
futaba servos/switches, volt watch. New, never 
flown, RTF/ Asking $275 obo. Reg 403-271-
1119 regcollings@shaw.ca (Calgary, AB) 
(09/15)

FOR SALE: Telemaster, green and white 
9’ span. GMS 2000 or .76 motor. Servos, 
switch, volt monitor. RTF $250 obo. Reg 403-
271-1119 regcollings@shaw.ca (Calgary, AB) 

FOR SALE: Telemaster, yellow, 8’ span. OS 
120 4 stroke, servos, switch, battery. Flys 
great. No RX. RTF $250 obo. Reg 403-271-
1119 regcollings@shaw.ca (Calgary, AB 
(09/15)

FOR SALE: Cub, yellow, 7’ span, OS .91 4 
stroke, servos, switch, wing braces, flys great, 
flown once. RTF. $250. Reg 403-271-1119 
regcollings@shaw.ca (Calgary, AB) (09/15)

FOR SALE: Cessna twin. 2 OS 46 4 stroke, 
RTF, tip tanks, servos, switch, battery. Never 
flown. White. approx 7’ span. $330 obo. Reg 
403-271-1119 regcollings@shaw.ca (Cal-
gary, AB) (09/15)

FOR SALE: Two new in box World Model 
Manufacturing: Sky Raider, Red, 54” span, 
.46 engine required. T-34 Mentor 58” span, 
.40 to .55. $100 each. rwhoward25hotmail.
com, Peterborough, ON. (09/15)

FOR SALE:  Funtana – 60”in great shape.           
New servos included, needs radio and engine. 
$150. Call  Tony (519)-537-7780, Wood-
stock, On. Will send pictures, if requested.
(09/15)

WANTED: We need 1, 4 stroke Engines SAI-
TO FA-72 used, NOT in running condition.  
We are only going to use the upper section. 
Contact Tony-519-5377780-tonyannap@bell.
net, Woodstock, ON (09/15)

WANTED: Skylane 62 Kit G27 by Carl Gold-
berg and will pay handsomely!  rts@sympat-
ico.ca

FOR SALE: 1/3 scale ‘Flybaby’ ready to fly, 
almost new, has only 3 flights so far. Scratch 
built and covered in fabric with cream and 
maroon dope finish with a clear coat. 112” 
span, flying weight 27 lbs. Q50S (Quadra) gas 
engine with spring starter. Scale open cockpit 
and pilot figure, folding wings with function-
al flying wires, turnbuckles, etc. MPX servos, 
dual flight batteries. A beautiful airplane. I 
have lots of documentation and photos from 
F.S. and misc. if required. Age forces sale. 
Price reduced from $1950 to $1100. $950 
without engine. Call Kurt at 905-689-4171. 
Waterdown, ON. (07/15) 

Trading Post Submit Trading Post ads to: 
2220 25 Ave NW, Calgary AB T2N 2C1 or TradingPost@ModelAviation.ca

Submission Guidelines
If you have an idea for a story that might be of interest to MAAC Members,  

send an email to Editor@ModelAviation.ca and let me know what you’re thinking. 

Stand Alone Articles: Approx 650 words and several pictures that bring a human connection 
when possible. They should be about someone and their involvement in the hobby. 

Event Reviews: Approx 475 words and 4 – 6 good pictures that take a look at events on several 
levels. The events should offer something ‘different’ and of general interest. 

Model Features: Approx 300 words and 4 – 6 good pictures that  focus on a number of aspects: 
The modeller’s motivation for building it, What makes the model unique.  

Hints and Tips: Approx 150 to 200 words with pictures/drawings. 

Photo Galleries: Pictures should be of models or people and their models - Have detailed and 
complete captions with as much information as possible, including a photographer credit line. 

Pictures should be sent as high resolution.



Model Aviation Canada January 2016- 81

Calendar of Events

Alberta - A
January 1 | Fun Fly | 1 Day | Barnstormer’s 

Polar Fun Fly | ROCKY BARNSTORMERS 
R/C CLUB | Peter Dyck | 403-845-6271 
| pwdyck@telus.net | Jan 1, 2016 Rocky 
Barnstormer’s Polar Fun Fly, Main Field. 10 
AM to 4 PM.Regardless of weather. Field is 
cleared of snow. Coffee and sweets supplied. 
MAAC rules apply and proof of valid MAAC 
membership is required. Contact peter Dyck 
403-845-6271 or pwdyck@telus.net  | 2016-
1

May 14 | Fun Fly | 2 Days | ICE BREAKER 
FLOAT FLY | ROCKY BARNSTORMERS 
R/C CLUB |  | May 14 & 15  Rocky Barn-
stormers Ice Breaker Float Fun Fly at perry 
Pond located 5 miles n on Hwy 22 from Hwy 
11 Past Echo Canyon Turn left at TWP RD 
40-5, drive 1 mile west, turn rt and drive 1/2 
mile, turn left into fly site. Self contained 
camping fee $25 fir the weekend, non-camp-
ing fliers $5 for the weekend.MAAC rules 
apply and proof of valid MAAC member-
ship required. Concession on site. Contact 
Peter 403-845-6271 or Bill 403-844-4203 
| 2016-14

June 12 | Fun Fly | 8 Days | Valley of Hope 
Annual Fun Fly and Roast | ROCKY BARN-

STORMERS R/C CLUB | June 12-19 Valley 
of Hope Fun Fly and Pig Roast with potluck 
supper on Saturday, $5 fee per person for 
supper with proceeds going to STARS AIR 
AMBULANCE. Self contained camping at no 
charge. MAAC rules apply and proof of valid 
MAAC membership is required. Concession 
on site for final 3 days with burgers, hot dogs, 
coffee, pop, and water. Barnstormers 50/50 
tickets for sale. Travelling from the east or 
west on Hwy 54 turn North on RR 45 for 2 
miles (3.2 km) follow signs on rt side of RR 
45 into flying site. Contact Wil Vohs , RR1, 
Innisfail, AB, T4G 1T6 or cal 403-728-3341 
| 2016-11

September 10 | Fun Fly | 2 Days | Fall Fun Fly 
| ROCKY BARNSTORMERS R/C CLUB | 
September 10 & 11  Barnstormers Fall Fun 
Fly and pot luck supper, 2 day event, self con-
tained camping no charge. Concession both 
days. Supper Sat night, bring salads, vege-
tables, or desert. Meat is supplied. No fly-
ing fee. MAAC rules apply and proof of valid 
MAAC membership required. Contact Peter 
403-845-6271, Bill 403-844-4203 | 2016-
13

September 10 | Fun Fly | 2 Days | Fall Float 
Fly | ROCKY BARNSTORMERS R/C CLUB 
| September 10 & 11  Fall Float Fly at Perry 

Pond located 5 miles N of Rocky Mountain 
House on Hwy 22 from Hwy 11; Drive past 
Echo Canyon and turn left onto TWP RD 40-
5, go west 1 mile turn rt and go 1/2 mile, turn 
left into fly site. Self contained camping $25 
fee for the weekend; Non camping fliers $5 
for the weekend. MAAC rules apply and proof 
of valid MAAC membership required. Conces-
sion on site. Contact Peter 403-845-6271 or 
Bill 403-844-4203 | 2016-10

October 1 | Fun Fly | 2 Days | Fall Fun Fly | 
ROCKY BARNSTORMERS R/C CLUB | Oc-
tober 1 & 2.  Barnstormers Fall Fun Fly and 
pot luck supper, 2 day event.  Self contained 
camping no charge. Concession both days. 
Supper Sat night, bring salads, vegetables, or 
desert. Meat id supplied. No flying fee. MAAC 
rules apply and proof of valid MAAC member-
ship required. | 2016-12

January 1 | Fun Fly | 1 Day | Annual Polar 
Bear Fun Fly | ROCKY BARNSTORMERS 
R/C CLUB | Jan 1-Barnstormers Polar Fun 
Fly. 10 am to 4 pm regardless of weather. 
Field is cleared of snow. Heated club house.
Coffee and sweets provided. MAAC rules 
apply and proof of valid MAAC membership is 
required. Contact Peter 403-845-6271 or Bill 
403-844-4203. | 2017-1

A LISTING OF MAAC SANCTIONED EVENTS
To have your event placed here, an event form must be filled out and forwarded to your Zone Director for approval.  

Please specify on the form EXACTLY what you wish to appear in the magazine. The club’s registration for the current year must be paid for any events to be 
listed. Contact the office if you have any questions regarding the content of your listing. / Si vous désirez que votre épreuve soit publiée ici, veuillez remplire un for-
mulaire d’autorisation pour competition et le faire signer et approuver par le Directeur de Zone. Le tout doit être soumis trios (3) mois à l’avance. Le paiement pour 
l’enregistrement du club de l’année courante est requis pour faire publier les épreuves. Pour de plus amples informations, veuillez contacter le bureau.
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Calendar of Events
Atlantic - B

May 21 | Fun Fly | 1 Day | Memorial Fun Fly 
| BAY ST GEORGE FLYERS | Annual Vic-
toria Day Fun Fly recognises contributions of 
deceased club members. MAAC/AMA mem-
bership required for pilots.  Entry fee includes 
lunch.  Weather alternate May 22, 2016.  
Visitors are welcome. | 

July 1 | Fun Fly | 1 Day | Canada Day Fun Fly 
| BAY ST GEORGE FLYERS | Annual Can-
ada Day Fun Fly welcomes spectators and 
visiting pilots.  MAAC/AMA membership re-
quired for pilots.  Entry fee includes lunch.  
Special events celebrating Canada day as well 
as events recognizing Memorial Day in New-
foundland.  Come and participate. | 

July 16 | Fun Fly | 2 Days | SRCF/HEFA Com-
bined Fun Fly | SHEARWATER RADIO 
CONTROL FLYERS | The Shearwater R/C 
Flyers and Halifax Electric Flyers Associa-
tion (HEFA) will be holding a combined Fun-
Fly, at the old Shearwater 10,000 ft runway. 
Plenty of room for RVs, tents, and access to 
the MacDonald Beach Rec site, fun for the 
whole family. Friday evening, field is open for 
campers, and relaxed flying - main event Sat-
urday (Sunday rain date). Sunday is open for 
flying as well. Contests, prizes, BBQ, fire pit, 
vendors, and swap-shop! | 

August 5 | Fun Fly | 3 Days | WARBIRDS 
OVER HARMON | BAY ST GEORGE FLY-
ERS | A GATHERING OF RADIO CON-
TROLLED MODEL MILITARY AIR-
CRAFT, BUILDERS, FLYERS, FANS AND 
FRIENDS. Dates:  AUGUST 5, 6, AND 7, 
2016  2016 marks the 50th anniversary of 
the closure of the Ernest Harmon USAF Base 
in Stephenville.  As one of the many celebra-
tions to mark the event the BSG Flyers are 
planning a major WARBIRD FUN FLY to 
which everyone is invited.  This will be the 
first R C flying event to feature model military 
aircraft exclusively ever held in the Province.  
To qualify for entry the model must be that 
of an aircraft that has served in a military 
capacity in any country and be in military liv-
ery.  Any size and scale.  Invitations to attend 
and participate are extended to R C Warbird 
enthusiasts. The registration fee of $20.00 
($30.00 if a spouse or guest is included in a 
non-pilot capacity) will include entry of up 
to five model aircraft for static display, pilot 
privileges to fly as conditions permit, food and 
beverages during Saturday at the field and the 
Opening Social on Friday evening.  Proof of 
current membership in MAAC or AMA will be 
required to fly. Prizes will be awarded for the 
best scale aircraft, best stand-off scale, oldest 
era model and audience favourite. Camping 
without services will be available on the field.  
SCHEDULE  FRIDAY AUGUST 5, 2016.  7 
- 10 PM .  REGISTRATION AND SOCIAL 
. SATURDAY, AUGUST 6, 2016. 8:30 AM 
onward.  FUN FLY, STATIC MODEL AIR-
CRAFT DISPLAY,  DEMONSTRATIONS OF 
MODEL AIRCRAFT FLYING AND SPE-
CIAL AEROBATIC DISPLAYS.  OPEN TO 
THE PUBLIC FOR VIEWING.  Activity will 
continue throughout the day with times pub-

lished for the professional aerobatic displays 
to assist spectators decisions when to visit. 
Canteen service will be available.    SUNDAY  
will be the weather alternate day and/or, if the 
weather is good, another FUN FLY day for 
club members and visiting MAAC members.  
Should inclement weather be encountered 
both days a shortened schedule will take place 
at an indoor venue on Sunday.  Further infor-
mation is available at www.bsgflyers.org . | 

September 3 | Fun Fly | 1 Day | Labour Day 
FUN FLY | BAY ST GEORGE FLYERS | 
Annual Labour Day Fun Fly.  Everyone wel-
come.  Entry fee includes lunch.  Weather 
Alternate September 4th or 5th. | 

British Columbia - C
January 1 | Fun Fly | 1 Day | New Year’s Day 

Fun Fly | KAMLOOPS MODEL AIRPLANE 
SOCIETY | Join members of the Kamloops 
Model Airplane Society for their annual New 
Year’s Day Fun Fly. Lunch will be provided. 
| 2016-36

May 27 | Fun Fly | 3 Days | KMAS Spring Fun 
Fly | KAMLOOPS MODEL AIRPLANE SO-
CIETY | Come spend the weekend (F/S/S) 
with us and fly off our 600 foot newly re-
paved runway. Flying is from 9AM til dark 
(or later). Helis and 3D flyers are welcome 
and time slots will be set aside for these disci-
plines. As last year, there will be a club hosted 
hanger party Friday evening with appies pro-
vided, dinner Saturday and a pancake break-
fast Sunday morning. We will have a conces-
sion available with burgers, hot dogs, pop, etc. 
Dry camping is available on a first come, first 
served basis (please advise us ahead of time 
so we can hold a spot for you). This is also the 
weekend before the Grindrod Spring Float Fly, 
so why not come fly with us and then head for 
the lake. We are only an hour and a bit from 
Sandy Point. | 2016-48

May 30 | Fun Fly | 7 Days | Shuswap Spring 
Float Fly | GRINDROD AIR FORCE | Come 
May 30th to June 5th for 7 DAYS OF FLOAT 
FLYING on BC’s  SHUSWAP LAKE. This is 
the 40TH year for this event So come enjoy 
the beach and have fun on the water,or,visit 
with old friends around the camp fires.The 
retrieval boat Resque-one will be avail-
able for those mishaps. Lots of full hook ups 
available,and camping discounts apply for the 
duration of the event. Pilot fee $10.  Contacts 
are;Trevor---norsworthy@telus.net  or, Jack 
---jblflyer@gmail.com  AFTER APRIL 1st 
contact the campground directly at 250-832-
3793 for reservations “ REMEMBER THE 
CAMPGROUND DOES NOT ALLOW DOGS 
“ | 2016-43

July 9 | Fun Fly | 2 Days | High Country Flyers 
Summer Fun Fly | HIGH COUNTRY FLY-
ERS | High Country Flyers Annual Summer 
Fun Fly, July 9 - 10 2016. Wide open skies, 
lots of dry camping, $10.00 Landing/camping 
fee. Come early, stay late, fly often. Located 6 
km west of Logan Lake exit 368 of Coquihalla 
Hwy. | 2016-33

July 15 | Competition | 3 Days | British Colum-

bia Scale Classic | HIGH COUNTRY FLY-
ERS | 12th Annual British Columbia Scale 
Classic-VRCAS - event will be held July 15th, 
16th & 17th, 2016.  Friday night “Hangar 
Party” and Saturday Pot Luck Supper - with 
provided Beef Dip on a bun included in regis-
tration fees - cost for guest T.B.A. camping  
at the VRCAS field -10Kms north of Ver-
non on L&A Cross Rd off Hwy 97 (Stepping 
Stones) or 97A (North of Swan Lake). You 
can’t miss it!   GPS +50° 20’ 47.08”, -119° 
15’ 8.07” The event is for beginners through 
to expert. Static Judging and Safety Inspec-
tions Friday 1:00PM to 5:30PM.   Saturday 
and Sunday Pilots meeting - 8:30AM & Gear 
up- 9:00AM. 4 - 6 rounds. $40.00 dollar 
entry fee per model. Pre-registration encour-
aged! $10.00 off for NorthWest Scale Aero-
Modellers Membership or US Scale Masters 
Association Membership.  Dry Camping Avail-
able 5 Scale Categories: Fun (Novice and 
Experienced), Open and Advanced (ARF’s al-
lowed) -Team and Expert.  5 mandatory man-
oeuvres; Take-Off, Straight Flight Through, 
Figure Eight, Landing & Realism of Flight 
- plus 5 optional manoeuvres that YOU pick.  
Awards for the top 3 in each category - scores 
count toward “Canadian ‘World Champion-
ship Team Selection” & North West Scale 
Championships.  Pilot’s Choice award, raffles 
& 50-50 draws. Note: A No Smoking site.    
More information: Roly Worsfold Ph: 250-
371-2873 or e-mail: rolydd@telus.net   Mike 
Allman Ph: 250-558-0758 or e-mail: mike.
rc.allman@gmail.com  Website: http://www.
vrcas.org | 2016-32

August 13 | Fun Fly | 2 Days | High Country - 
Giant Scale | HIGH COUNTRY FLYERS | 
20h High Country Giant Scale Fly-In  - High 
Country Flyers Morrison Field Hosted by: 
Fraser Valley and Thompson-Okanagan Big 
Birds - British Columbia August 13th and 
14h 2016 - Early Flyers Welcome  Come and 
enjoy a relaxing weekend in the High Country 
beautiful open fields Optional RC Scale Judg-
ing available on one pilot station while others 
fly. MAAC Giant Scale Rules 1/4 Scale o.k. 
No Landing Fees, Dry Camping, Fri. Social 
- Sat. night Pot Luck Barbecue - Beef on the 
Bun & extras provided 700’+ runway. Open 
Flying Area - No 3-D Flying (after 4PM o.k.) 
- Morrison Field is located 3 hours North of 
Vancouver. Take HWY #5 (Coquihalla) North 
to Exit 336, Logan Lk, Lac Le Jeune. Go to-
ward Logan Lake. 4.9km (3miles) the field is 
on the left.  GPS Co- ord: Latitude - 50° 27’ 
37.9583” - Longitude -120° 36’ 24.3036” 
Contact Roly-Ph.250-374-4405-  rolydd@
telus.net or Robert Scheer - (250) 376-
5174 - bob.scheer@telus.net e-mail: or Chris 
sparkyjones@shaw.ca - Ph: 604-597-4111  
Website: www.highcountryflyers.homestead.
com | 2016-18

November 5 | Swap Shop | 1 Day | High Coun-
try Flyers - Swap Shop | HIGH COUNTRY 
FLYERS | Come join your fellow builders, 
flyers, and collectors in swapping, selling, and 
trading your best kept treasures for those of 
others. Some of the best deals ever are con-
cocted at the Swap Shop. Even if you just 
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want to come and catch up with your long lost 
flying buddies and swap stories, there will be 
lots of treasures. Tables are $10 each; entry 
fee for all others is $3. Open to Sellers at 8 
am, doors open to buyers at 9 am. Usually 
goes till 1 pm but the best deals happen be-
fore noon.  Absolutely No Selling before 9AM 
| 2016-31

Manitoba - D
 August 20 | Fun Fly | 1 Day | Diamond Aces 

Fun Fly | DIAMOND ACES R/C FLYING 
CLUB | Rain Date Aug 27, 2016. Proof of 
valid MAAC/AMA Membership is required 
for all pilots. Compliance with MAAC Safety 
Code is required. For further information con-
tact Larry Moore 204-326-2919 or larry.
moore@mymts.net or visit our website http://
www.diamondacesrc.ca/ | 2016-38

Middle - E
January 1 | Fun Fly | 1 Day | 2016 Frozen Fin-

ger Fun Fly | NIAGARA REGION MODEL 
FLYING CLUB | Who will be the first to fly 
in 2016? Share in a great day of flying off the 
snow. Gather around the bonfire and enjoy a 
steaming cup of hot chocolate and a bowl of 
chili. Make sure you bring any plane casual-
ties from 2015 for sacrifice to the flying gods 
in the fire pit! See you there! | 2016-45

February 27 | Display | 1 Day | Pen Centre 
Mall Show / Display | NIAGARA REGION 
MODEL FLYING CLUB | Come visit the 
members of the Niagara Region Model Fly-
ing Club and see some incredible Radio Con-
trolled airplanes, helicopters and UAVs. Scale 
and sport airplanes, turbine jets, indoor fly-
ers, large and small. Get a chance to talk to 
the pilots who have built and fly these amaz-
ing airplanes. Test your own flying skills on a 
computer flight simulator! Find out how easy 
it is for you to get involved in this exciting 
hobby. | 2016-46

June 25 | Air Show/Demo | 2 Days | SOUTH-
ERN ONTARIO GIANT SCALE Fly In | 
MIDDLE ONTARIO ZONE | MAAC is hold-
ing the first of a planned annual event for 
Giant Scale airplanes at the Stoney Creek 
Airport on 684 Mud St in Stoney Creek. The 
event will be known as SOGS and is open to 
all Giant Scale aircraft as specified by the old 
IMAA and covered under MAAC Giant Scale 
rules. A grass strip will be available and the 
asphalt runway.  Free flying will take place 
from 09:00 each day until 5:00pm with a 
break for demo’s at lunch time. There will be 
food, raffles and pilot prizes all week end. The 
event is held with the cooperation of the EAA 
Chapter 65 and Heli-Lynx at Stoney Creek 
Airport. All proceeds from the event will be 
donated to the McMaster Children’s Hospi-
tal in Hamilton, Ontario. There will be on site 
parking and camping with no hook ups elec-
trical power will be available for battery char-
ging etc. Pilot registration is $20.00 which 
will include a T-shirt. Pre registration will be 
available from Jan 1st and is highly recom-
mended. For further details and registration 

please visit: www.giantscalecanada.com. and/
or please contact Paul Chitty at pchitty@
cogeco.ca or Roy Rymer,Middle Zone Direc-
tor at: zd-e@maac.ca,  for further details.  
Thanks! | 2016-4

July 16 | Fun Fly | 1 Day | 9th Annual Walker 
Field FunFly | NIAGARA REGION MOD-
EL FLYING CLUB | This is the BIG one!  
Open to the public! Try your hand at flying a 
radio controlled airplane or just sit back and 
enjoy some incredible flying!  BBQ burgers, 
hot dogs, French fries and drinks available 
on-site.  Bring the family, meet the pilots, 
see some amazing planes and enjoy your own 
private Air Show, up front and personal ! | 
2016-8

Northern Ontario - F
June 18 | Fun Fly | 2 Days | Sault Fun Fly | 

SAULT STE MARIE MODEL AIRPLANE 
RADIO CONTROL CLUB | Sault Modeller’s 
Fun Fly June 18, 19 2016.  $10 entry Food 
on site for lunch All types welcome, includ-
ing float planes. Contact Craig Knight craigk-
night@shaw.ca or Cecil Marshall cjscamp@
sympatico.ca for more info. | 2016-5

July 30 | Competition | 2 Days | Northern On-
tario IMAC Challenge | SAULT STE MARIE 
MODEL AIRPLANE RADIO CONTROL 
CLUB | The 12th Northern Ontario IMAC 
Challenge will be held July 30, 31 at Sault 
Ste. Marie.  All classes  will be flown. Entry 
fee $40. Additional details will be posted to 
RC Canada and Mini-iac.org as they develop. 
Contact Craig Knight for further details. | 
2016-3

September 10 | Fun Fly | 1 Day | Sault Float 
Fly | SAULT STE MARIE MODEL AIR-
PLANE RADIO CONTROL CLUB | First ever 
Float Fly at the club field on Leigh’s Bay. 
BarBQue after contact Rino Zorzi rjzorzi@
shaw.ca for details | 2016-6

Ottawa Valley - G
May 28 | Fun Fly | 2 Days | Huckin’ In the Val-

ley | ARNPRIOR RADIO CONTROL CLUB 
| The Arnprior Radio Control Club is host-
ing the 2nd Annual Huckin’ In the Valley for 
all of you guys out there who love to “Huck 
Around” with your aerobatic model.  Come 
join us for lots of fixed wing 3D fun, partici-
pate in the famed “Cluster Huck”, and other 
shenanigans at the club’s large grass field nes-
tled in the idyllic forests of eastern Ontario.  
Plan to stay for dinner featuring a number 
of surprise delicacies - all made “Arnprior 
Style” by Master Chef Rob Hammond and his 
team.  Later, we’ll put on the lights for some 
night time 3D fun!  We have loads of space 
for campers and RVs of all sizes (no hook ups) 
and club members will be on hand to welcome 
arriving participants on Friday May 27 for 
test flights and general warm up Tom-foolery.  
Visit the event website for details, registra-
tion, and t-shirt orders.  www.huckinintheval-
ley.com.  See you in May! | 

August 20 | Fun Fly | 2 Days | 29th Annual 

Ottawa Valley Giant Rally in Kingston | 
KINGSTON R/C MODELLERS | Dave Pen-
chuk | 613-795-6076 | dave.penchuk@
sympatico.ca | August 20-21, 2016 – 29th 
Annual Ottawa Valley Giant Scale Rally in 
Kingston. Hosted by the Kingston Radio Con-
trol Modellers and the Ottawa Valley Giant 
Scale club. Registration at 8:00 am and fly-
ing from 9:00 – 5:00pm on both days. 400 ft 
grass runway. Limited camping, no hookups. 
Concession, Kingston style Saturday night 
feast. Raffles and door prizes. Rule 80” wing-
span for monoplanes, 60” for biplanes or ¼ 
scale. Must be current member of MAAC or 
AMA. Landing fee $20, Contact: Dave Pen-
chuk, cell: (613) 795-6076, Email: dave.
penchuk@sympatico.ca or Rolly Siemonsen, 
home: (613) 389-3631, cell (613) 572-3631 
Email: rolly@bell.net Directions: http://www.
krcm.org/map.pdf Website: http://www.giant-
scalecanada.com | 2016-2

September 10 | Fun Fly | 2 Days | Greater Ot-
tawa Aero-Tow Annual Fun Fly | ARNPRI-
OR RADIO CONTROL CLUB | Come join the 
Greater Ottawa Aero-Tow group for our 17th 
annual aero-tow fun fly hosted by the Arnprior 
Radio Control Club on September 10 and 11, 
2016.  Flying will begin at 9:30 each day, 
weather permitting, but talking and exagger-
ating about aero-towing always starts much 
earlier.  Powerful scale tugs  and experienced 
tug pilots will be on hand to tow up your large 
scale thermal beauty.  Proof of current MAAC 
or AMA registration is required.  Spectators 
are encouraged to drop by to chat, take pics, 
hang out, or get inspired.  Coffee, lunch, and 
water will be provided as part of the $15.00 
registration fee.  Saturday evening will fea-
ture a non-host dinner gathering - where more 
talking about thermalling always takes place.  
The Arnprior Radio Control Club is located 
about a half-hour north-west of Ottawa, On-
tario, Canada and features a fabulous big 
800’x100’ grass runway surrounded by a very 
large and open flat field for bailouts.  There 
is tons of space at the field for large or small 
campers and RVs.  The field and tugs can eas-
ily handle 6-metre sailplanes.  For more infor-
mation and directions, contact Aurele Alain at 
Aurele.Alain@gmail.com. | 

BC Coastal - H
January 1 | Fun Fly | 1 Day | New Years Fun 

Fly | FRASER VALLEY R/C FLYERS | 
We have been doing this for many years now. 
Let’s bring in 2016 with a bang. Good flying, 
great friends and lots of hot coffee. We usu-
ally get an amazing turn out for this event so 
come fly or just sit back and watch the fun. 
Everyone is welcome. Make sure to renew 
your MAAC for 2016 | 2016-35

May 27 | Fun Fly | 3 Days | Ivan Pettigrew 
Spring Float & Land Fly Open Invitational | 
CHILLIWACK ELECTRIC FLYERS | Join us 
for the second annual open invitational, Ivan 
Pettigrew Float and Land Fly. Here is your 
chance to fly with the man himself.  Ivan has 
designed and built many aircraft and sold the 
plans for these great flying machines around 
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de maquette qu’ils entendent faire voler 
ainsi qu’au lieu où ils la font voler.

Plus récemment, le 28 mai 2015, 
Transports Canada a publié l’Avis de 
proposition de modification (en anglais, 
Notice of Proposed Amendment) no 
2015-12 (au Règlement de l’aviation 
canadien, le RAC) dans le but avoué de 
traiter de l’utilisation de plus en plus 
importante des véhicules aériens non 
habités (Unmanned Aerial Vehicles 
ou UAV, en anglais) à des fins tant de 
loisirs que commerciales limitées en 
adoptant de nouveaux ou en révisant le 
Règlements de l’aviation canadien en 
ce qui a trait à leur possession et à leur 
exploitation. À l’instar de la Circulaire 
no 600-002, l’Avis de proposition de 
modification fait aussi référence aux 
maquettes d’aéronefs et celles-ci sont 
incluses dans la législation.

L’Avis de proposition de modification 
invitait les commentaires sur ces 
modifications proposées de la part des 
parties intéressées et des intervenants 
potentiellement affectés d’ici le 28 
août dernier. Comme plusieurs autres 
organismes, le MAAC a soumis une 
réaction. Transports Canada examine 
présentement tous ces commentaires 
et une première ébauche des révisions 
au Règlement de l’aviation canadien 
devrait apparaître dans la Gazette du 
Canada d’ici le printemps 2016.

Il n’est pas clair si le synchronisme 
de ces changements à venir est 
affecté par les résultats de la récente 
élection fédérale. D’ici à ce que les 
changements soient publiés dans la 
Gazette du Canada, nous ne savons tout 
simplement pas en quoi consisteront ces 
changements au Règlement de l’aviation 
canadien.

Voici ce que nous savons jusqu’à 
maintenant. L’Avis de proposition de 
modification, tel que présentement 
rédigé, recommandait des modifications 
tant aux définitions de maquette 
d’aéronef et d’appareil aérien non habité 
qu’à leur usage. L’Avis propose aussi 
des exemptions aux exigences auprès 

de certains exploitants commerciaux 
afin qu’ils obtiennent un Certificat 
d’opérations aériennes spécialisées 
(en anglais, Special Flight Operations 
Certificate ou SFOC), en autant que 
certaines conditions soient satisfaites. 
En soi, ceci aura pour effet de brouiller 
la démarcation entre ce qui constitue 
une maquette d’aéronef et les UAV.

Encore plus important aux yeux 
du MAAC, plusieurs des règles 
recommandées pour les UAV et les 
maquettes d’aéronef à l’intérieur 
de la Circulaire 600-002 sont aussi 
incluses dans l’Avis de proposition 
de modification. Si ces documents 
devenaient force de loi après 
modification au RAC, le MAAC pourrait 
se buter à plusieurs obstacles dans 
l’exercice de ses activités actuelles, y 
compris quant à l’emplacement de nos 
terrains de vol et quant à de possibles 
restrictions de vol dans certaines 
catégorie d’intérêt particulier (Special 
Interest).

Heureusement, un passage à même 
l’Avis de proposition reconnaît que 
Transports Canada stipule que «Le but 
de cette portion d’activité proposée de 
législation est de définir une approche 
règlementaire qui autorisera les 
modélistes traditionnels à continuer 
de se livrer à des activités de vol 
sécuritaires» et que «La règle se propose 
de traiter des UAV utilisés à quelque 
usage que ce soit et vise à élaborer une 
exclusion (carve-out) pour les modélistes 
qui sont actifs à l’intérieur d’un 
organisme d’aéromodélisme, exclusion 
qui leur permettrait de poursuivre leurs 
activités (sports/loisirs et compétition) 
dont ont profité les amateurs de 
maquettes d’aéronefs depuis des 
décennies.» (N.D.L.R. : Traduction libre)

À quoi riment exactement ces 
affirmations? Quelle sera la version 
finale de l’exclusion? Qui sera 
admissible à l’utiliser ou, dans les 
faits, est-ce qu’une telle exclusion 
sera offerte? Tout cela relève de 
l’inconnu, pour l’instant. C’est pour 
cette raison qu’il a été décidé qu’aucune 

modification ne serait apportée au Code 
de sécurité (du MAAC) jusqu’à ce que 
nous ayons un meilleur portrait de la 
situation ou qu’une exigence imprévue 
surgisse. Jusqu’à maintenant, cela n’a 
pas été le cas.

Vous pouvez consulter l’Avis de 
proposition de modification en entier 
(version française) en vous rendant au 
: wwwapps.tc.gc.ca/Saf-Sec-Sur/2/
NPA-APM/doc.aspx?id=10292.

Essentiellement, ce que le document 
propose, c’est d’autoriser une exclusion 
(des règlements gouvernant les UAV) 
aux membres d’organismes comme le 
MAAC qui se livrent à des activités 
traditionnelles d’aéromodélisme, 
activités que gouvernent un ensemble 
de pratiques sécuritaires comme le 
Code de sécurité du MAAC et qui 
leur permet d’utiliser leurs maquettes 
plus ou moins indépendamment des 
nouvelles règles qui seront établies 
pour les UAV. Toutefois, on s’attend à 
ce que Transports Canada n’accorde 
pas tout bonnement cette exclusion à 
n’importe quel organisme sans avoir 
reçu l’assurance que l’organisme est 
capable d’augmenter sa charge de 
responsabilités et de travail.

Voici où nous en sommes, en 
novembre 2015. C’est avec inquiétude 
que nous attendons la prochaine 
manœuvre de Transports Canada. 
L’enjeu est considérable et chaque 
membre doit se rendre compte que ceci 
constitue le plus grand défi à notre 
liberté de faire voler des maquettes 
au Canada. Le MAAC poursuivra son 
travail auprès de Transports Canada 
par le biais du Conseil consultatif sur 
la règlementation aérienne canadienne 
(CCRAC) afin de s’assurer que les 
objectifs de l’Avis de proposition soient 
atteints de façon à protéger cette liberté 
dont nous avons toujours joui. Le Comité 
de la sécurité du MAAC (version 2016) 
est prêt à donner un coup de main de 
quelque façon que ce soit.

Pilotez en toute sécurité, mes amis, et 
Bonne année.ñ

Sécurité	 suite de la page 60

tended one of the annual SHAG (Sas-
katoon Helicopter Annual Gathering) 
events and I was completely hooked! 
Great people and awesome flying! I 
knew then that going to Fun Flys was 
going to be a regular summer activity 
for me. I have attended Fun Flys at al-
most every club in Saskatchewan, and 

a few in Alberta and Manitoba. The 
IRCHA heli jamboree held at the AMA 
headquarters in the U.S. is also an event 
that I have attended. 

“In recent years, I’ve been very inter-
ested in UAS platforms. I really enjoy 
aerial cinematography as it blends my 
passion for videography with RC. I’m 
currently still flying 3D helis, and also 

looking at getting into the larger 75-
100cc 3D planes. FPV racing is high on 
my to-do list as well!” 

2016
Welcome to 2016; it is going to be 

an incredible year and I look forward to 
running into each and every one of you. 
Enjoy and happy flying. 

Saskatchewan� From page 25
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the world. Many of you that will be attending, 
most likely are already flying one of Ivan’s 
water planes and know how good they are.  
We are very fortunate to have one of only a 
handful of clubs that have a water strip and a 
land strip side by side. The water side boasts 
approximately 1 million square feet of flying 
fun, and the land strip is approximately 325ft 
with a 100ft over run.  The approaches, espe-
cially from the east, allow you to drag a plane 
3ft off the ground for a very long way.  We 
have very adequate camping area for tents, 
trailers and motor homes but there are no ser-
vices available. This area is only 300 ft from 
the action.  We will be providing Hot dogs, 
Hamburgers, & Chili and assorted bottled 
drinks. We are working on supplying coffee as 
well.  We have slated the event for two days, 
(Saturday & Sunday) but early birds Friday 
are welcome.  If the weather is good and there 
is enough flyers still with us, we will run the 
event into Monday, but scaled back a little bit.  
Hope to see all you there to make the inaug-
ural Fly-In very memorial and most important 
- FUN ! | 2016-16

August 14 | Fun Fly | 3 Days | Wet & Dry Sum-
mer Fly | CHILLIWACK ELECTRIC FLY-
ERS | Our Wet & Dry Summer Fly turned 
out great last year, with the first day being 
wet and the second day was dry, as promised 
by the name. Lots of laughs, great company 
and of course our great new land strip that we 
have many people to thank for there  generos-
ity, time and commitment to this project.  As 
you may have notice the diving platform in the 
lake is gone, and we are working on having 
our magnetic tree removed.    We would also 
like to thank all of our American friends for 
attending and we invite you all back this com-
ing year to join us again.  The Canadian dollar 
makes the trip very inviting and by the time 
the event rolls around the cost of our hot dogs 
would be like fifteen cents Canadian.  Please 
remember that the new strip is very thick and 
beautiful, it is not conducive to small model 
tires, although the gravel strip beside the run-
way can do in a pinch and this coming year 
we will be able to cut it much shorter as the 
grass will have climatize nicely by then.  If 
you have never attended our events, we have 
very adequate camping area for tents, trail-
ers and motor homes but there are no services 
available. This area is only 300 ft from the ac-
tion.  As with all our events, they are open to 
all current MAAC carded pilots, with at least 
a ‘A’ rating.  All models must be Electric. | 
2016-17

Quebec - I
No listings

St Lawrence - J
No listings

Saskatcheawn - K
June 18 | Fun Fly | 1 Day | The Pity-Pat Fun 

Fly | MOOSE JAW R/C AIRCRAFT CLUB 
| Moose Jaw Radio Control Aircraft An-
nual Pity-Pat Fun Fly on Saturday June 18, 

2016. Open to all Pilots with a 2015 MAAC/
AMA membership. No admission charges, 
Pilots or Spectators. Props will go Pity-Pat 
and so will your heart with the excitement 
and the vast variety of crafts. We have ample 
camping room, sorry no services other than 
an excellent flying field to use! Lets say over 
600’ x 230’ grass area PLUS this... a (2014) 
GeoTex mat 135’ x 35’ for you electric Fly-
ing enthusiasts.  Event Director: Kerry Olson 
(306) 630-4279.  For directions, photos and 
lots more information, hook up to our Club 
Facebook site: https://www.facebook.com/
MJRCAClub?ref=hl | 2016-15

South East - L
February 7 | Swap Shop | 1 Day | OMFC To-

ronto West Swap Meet | OAKVILLE MFC 
INC. | Oakville Milton Flying Club Toronto 
West Swap Meet Date: Sunday February 7, 
2016 Time: 9:00am  to 12:00 Noon Loca-
tion: C E P Union Hall, located at 785 Pacific 
Road Units 13 and 14, Oakville, Ontario. L6L 
6M3  You are invited to look up our web site 
at: www.omfc.org for a map, further direc-
tions and GPS coordinates. $5 entrance fee 
per person.  Rental space for vendors is $10 
per table.  Reserve early as spots are limited.  
Vendor setup at 8:00am.  Please register with 
Rasheed Juman at rasheed.juman@gmail.
com or Cell (647)868-2850.  See You there. 
| www.omfc.org | 2016-19

February 14 | Swap Shop | 1 Day | Orillia 
Aero Modellers, 6th annual RC Swap Meet 
| 6TH DIVISION FLYERS CLUB INC. O/A 
ORILLIA AERO MODELLERS | Orillia Aero 
Modelers 6th Annual RC Swap Meet at Odas 
Park, 4500 Fairgrounds Rd., Orillia, L3V6H2 
Sunday February 14, 2016. Admission $5.00, 
woman and kids under 12 are admitted free. 
Free Valentines Day draw for the ladies. 
Doors open 10:00am-2:00pm. Food and cof-
fee is available, raffles and door prizes.  To 
book vendor tables $15.00 call Henry @ 705-
330-2611 or Jim @ 705-325-7627. Vendor 
set-up from 8:00am-10:00am Book early to 
reserve tables and don’t forget to bring your 
Valentine. | 2016-20

May 15 | Fun Fly | 1 Day | Opening Day | 
OAKWOOD & DISTRICT MODEL FLYING 
CLUB | Opening Day Fun Fly May 15/2016,   
9.30 am to 3.00 pm Come visit with other fly-
ers. This event is not catered. | 2016-7

June 4 | Fun Fly | 1 Day | OMFC Electric Fun 
Fly | OAKVILLE MFC INC. | Oakville Mil-
ton Flying Club Electric Fun Fly Date: June 
6, 2015 Time: 9:30am to 4:30pm Location: 
Drumquin Park (GPS Location:  43.533540, 
-79.786593) Landing Fee: $10 (Includes 
lunch and entry into prize draw) MAAC or 
AMA membership required to fly.  Registra-
tion required. Directions: Turn West off Tra-
falgar Road onto Britannia Road. Turn right 
into Drumquin Park, just across the road from 
Terra Garden Center. Parking is located at 
our flying field. Event details: The Oakville 
Milton Flying Club is once again holding its 
annual Electric Fun Fly. Saturday June 4th, 

2016. Rain date is planned for this year’s 
event.  Dust off your favorite electric flying 
contraptions, charge up some batteries and 
come on out and join us. Pylon racing also 
planned. Food and drink included for regis-
trants. Prizes go to lucky pilots. All MAAC 
members in good standing are welcome to fly 
with us.  Guests are welcome as spectators. 
Hope to see you there! Contact: Denis Loo 
E-mail: denis.kc.loo@gmeil.com Cell/Text: 
(416)206-4152 | 2016-21

June 19 | Air Show/Demo | 1 Day | OMFC An-
nual Air Show | OAKVILLE MFC INC. | The 
Oakville/Milton Flying Club will be having 
its Annual Airshow in support of the Oakville 
Fareshare Food Bank on Father’s Day June 
19th, 2015. Donations to the Oakville Fare-
share Food Bank in the form of non-perish-
able foodstuffs or cash are requested in lieu of 
an admission fee.   Make this year’s Father’s 
Day a special one filled with beautiful scale 
models and flying action!  The show will be 
held between the hours of 12:30pm to 3:00pm 
at the clubs flying field located at Drumquin 
Park in Milton. Food and drinks will be avail-
able. There will be a variety of models per-
forming including war birds, aerobatic planes, 
gliders and some special surprises.  After the 
show the visitors are invited to fly some of 
our training planes that will be made avail-
able for use under the direction and super-
vision of club instructors. To get to the flying 
field from the South take Trafalgar Rd north 
to Britannia Rb and turn Left at the lights.  
Proceed West approximately 200 yards to the 
Drumquin Park entrance on your right (North 
Side) opposite Terra Garden Center. From the 
North take Trafalgar Rd South to Britannia 
Rd and turn right at the lights.  Proceed West 
approximately 200 yards to Drumquin Park 
entrance on your right (North Side) opposite 
Terra Garden Center. The public is asked to 
make a donation of food or cash for the Food-
share Food Bank by way of admission  Con-
tact: Jim Eichenberg Phone: (905)495-2382 
E-Mail: jeichen@idirect.com | 2016-23

June 19 | Fun Fly | 1 Day | Glider | OAK-
WOOD & DISTRICT MODEL FLYING CLUB 
| Glider Fun Fly Sunday June 19/2016 9.30 
am to 3.00 pm. This event is not catered. Dir-
ections & additional info at http://www.oak-
wooddistrictmodelflyingclub.ca | 2016-22

June 26 | Fun Fly | 1 Day | Scale Model | 
OAKWOOD & DISTRICT MODEL FLYING 
CLUB | Scale Model Fun Fly Sunday June 
26/2016 9.30 am to 3.00 pm This event is 
not catered. Directions & additional info at 
http://www.oakwooddistrictmodelflyingclub.
ca | 2016-24

July 9 | Fun Fly | 1 Day | OMFC Family Fun 
Fly | OAKVILLE MFC INC. | All Oakville 
Milton Flying Club members and family are 
invited to come out to this event that also co-
incides with the 60th anniversary of our club. 
When: July 11,2015. Where: OMFC Field - 
Drumquin Park From: 9:30am to 3:00pm This 
is your event, weather permitting, so come on 
out and support your club. Bring your favor-
ite aircraft. All types of models are welcome. 
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the World Championship action can be 
viewed on Youtube here:  https://www.
youtube.com/watch?v=IbEj4ztO53g

For the F5D (electric) pylon event, 
Canada did not hold a team trial for the 
World Championships that will be held 
in 2016. 

F3T and the World Air Games

In December 2015, the World Air 
Games were held in Dubai, United 
Arab Emirates. The FAI World Air 
Games is the Olympiad of air sports. 
F3T pylon racing was selected to be 
one of three aero-modelling classes to 
be featured at the World Air Games. 
We are very fortunate to have RC pylon 
racing selected for its excellence in 
competition, quality of competitors, and 
the excitement it offers to the viewing 

public. 
Canada is one of 14 countries which 

participated in this prestigious event in 
aviation, with Roy Andrassy and myself 
representing Canada in the competition. 
Roy is the pilot and I am his caller.  

F3T is the international variant of our 
familiar Q40 event in North America.  
There are slight rule modifications and 
the race course dimensions are a bit 
shorter and wider. 

A complete detailed report will be 
provided on the World Air Games in 
early 2016. No MAAC funding was 
provided for Roy or me to attend the 
F3T competition at the World Air 
Games, as this event did not qualify as 
an official World Championship event.

Safety

I am happy to report that once again, 

RC Pylon had an unblemished record 
of safety in 2015 with no accident 
incident reported to MAAC. RC pylon 
continues to police itself in terms 
of safety on and off the race course 
by providing off-course judging and 
timing facilities to keep all the course 
volunteers out of harm’s way. Each 
hosting club emphasizes safety at the 
pilots’ meeting prior to the competition. 
No-fly zones and emergency procedures 
are also reviewed. A first aid kit and fire 
extinguisher are available in the pit area 
in case of an emergency situation.

2016
For 2016, I will allow my name 

to stand once again for RC Pylon 
Committee Chair.  There is still work 
to be done and I enjoy leading the 
Committee. 

Pylon	 From page 75

lors de la réunion des pilotes, avant une quelconque course. Les 
zones d’interdiction de vol (no-fly) et les procédures d’urgence 
sont examinées de fond en comble. Une trousse de premiers 
soins et des extincteurs d’incendie sont toujours disponibles 
dans l’aire des puits, s’il se produisait une situation d’urgence.

2016
En 2016, je soumettrai une fois de plus mon nom à la 

présidence du Comité des maquettes télécommandées de course 
autour de pylônes. Il reste beaucoup de travail à abattre et 
j’aime diriger le Comité.

Pylônes	 suite de la page 76

passe-temps aborder quelque chose de 
basique et apprendre les principes du 
vol en construisant une maquette tout 
simple au lieu de l’acheter prête à voler 
aussitôt sortie de la boîte.

Le premier projet consisterait à 
construire quelques planeurs lan-
cer-main de différentes formes et dimen-
sions. Ce faisant, nous pourrions faire 
voler les premiers à l’intérieur et prépa-
rer des avions plus avancés pour le vol 
extérieur, sitôt le beau temps revenu.

Le prochain projet pourrait être une 
maquette de formation. On pense aisé-
ment aux petits Telemasters puisqu’ils 
ne requièrent que trois voies pour les 
guider. Pour les adeptes du vol circu-
laire, je suggérerais de vous munir d’un 
Ringmaster ou d’un Flite Streak Trai-
ner. Les maquettes Goldberg ou Brodak 
de course comme le Buster, le Cosmic 
Wind ou le Shoestring se construisent 
aisément et sont des avions stables. Ces 
derniers sont surtout suffisamment poly-
valents pour effectuer des vols en com-

pétition (courses ou acrobatie).
Vous pourriez penser que j’effectue 

un retour en arrière, mais pas néces-
sairement. C’est là une occasion d’ap-
prendre la base tout en construisant et 
d’apprendre pourquoi ces maquettes 
arrivent à voler. Nous apprenons les 
principes adoptés lors de leur design, 
les proportions et les systèmes qui les 
guident. J’en ai moi-même appris da-
vantage sur la masse et centrage ainsi 
que sur le débattement requis afin de 
modifier la direction du vol. Je me suis 
aperçu que j’appliquais toujours trop de 
débattement sur les maquettes et que 
mon élévateur en angle trop prononcé 
agissait comme un aérofrein. Parallèle-
ment, trop d’angle de poussée sur mon 
moteur et trop de gouvernail de direc-
tion, cela n’était pas nécessaire. En vol 
circulaire, une fois que la maquette était 
en l’air, son inertie devait en principe 
fournir suffisamment de force centrifuge 
pour que les filins (câbles de métal) de-
meurent bien tendus. Si j’avais besoin 
d’un peu plus de déplacement du même 

gouvernail de direction, c’était pendant 
le décollage.

Quant au centrage, je me suis aper-
çu que mon choix de matériel affectait 
beaucoup la masse. Cela allait bientôt 
déterminer si la maquette allait pouvoir 
planer lorsque je fermais les gaz. En vol 
circulaire, j’en apprends encore sur les 
boîtes de pesée dans le saumon (bout) de 
l’aile ainsi que sur les points de sortie 
des filins sur le saumon (opposé).

La masse et le centrage sont parti-
culièrement importants lorsque vous 
ajustez des maquettes qui sont censées 
voler par elles-mêmes (pensons ici aux 
maquettes de vol libre, des planeurs de 
même que les maquettes télécomman-
dées).

Si vous nourrissez quelque inquiétude 
que ce soit sur ce que devrait être votre 
prochaine maquette -- dans l’optique où 
vous voulez en apprendre énormément 
sur le vol -- donnez-moi un coup de fil et 
nous pourrons en discuter.



Débutant	 suite de la page 53
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Calendar of Events
Enjoy a great day of flying and fun with your 
friends and fellow club members. Food and 
Drinks will be available.  Draw prizes for 
lucky fliers.  See you there. Field Directions: 
Turn West off Trafalgar Road onto Britan-
nia Road. Turn right into Drumquin Park, just 
across the road from Terra Garden Center. 
Contact: Terry Sears Phone: (905)844-4048 
E-Mail: searst7281@gmail.com | 2016-25

July 22 | Fun Fly | 3 Days | The Wingham Jet 
Rally | WINGHAM JET CLUB | This event 
welcomes model jet enthusiasts locally, from 
across Canada and internationaly. It is a 
three day event with Friday July 22 being a 
test day, spectators are welcome on Saturday 
and Sunday. On Saturday there is a classic 
car display and a model car track provided by 
Big Boys with Cool toys. Camping at the air-
port is not available this year but camping is 
available at the Wingham trailor park in the 
town of Wingham P--519-357-2126. There 
is consession for food on Friday. Saturday 
and Sunday. Pilots and friends are provided 
a Saturday night banquet which is included 
in pilot registration. Aditional dinner tickets 
are $15/ea. Pilot registration is $60, During 
the event there is a raffle of great hobby stuff 
and a 50/50 draw. There is a noon time air-
show on Saturday and Sunday. The flight line 
is openned to the public at 2 pm on Saturday. 
The event finishes on Sunday at 2 PM. | 

July 24 | Fun Fly | 1 Day | Glider | OAK-
WOOD & DISTRICT MODEL FLYING CLUB 
| Glider Fun Fly Sunday July 24/20169.30 
am to 3.00 pm This event is not catered. Dir-
ections & additional info at http://www.oak-
wooddistrictmodelflyingclub.ca | 2016-26

July 30 | Competition | 2 Days | OMFC Preci-
sion Aerobatic Contest | OAKVILLE MFC 
INC. | Event Address/Directions: Turn West 
off Trafalgar Road onto Britannia Road. 
Turn right into Drumquin Park, just across 
the road from Terra Garden Center. Parking 
is located at our club flying field.  Event de-
tails: 2015 Oakville Milton Precision Aero-
batic Contest Hosted by the Oakville Mil-
ton Flying Club  July 30th and 31th 2015.  
MAAC Sanctioned event involving all Pattern 
Classes: Sportsman, Intermediate, Advanced, 
Masters and F.A.I.  Preregistration by mail, 
phone or email to the C.D. $30.00 with a let-
ter of intent or $45.00 on the day of the con-
test. Send no money. Pay at the contest. Start 
time 0900 H Saturday. Registration 0700 
to 0830 H Saturday.  C.D. Jim Eichenberg 
(905) 849-9721, email: jeichen@idirect.com. 
Ass’t. C.D. Brian Anderson (905) 826-3168 
email: brian@virtuhost.com.   Points will be 
awarded toward the S.E. Zone Championship.  
Camping is not available at the field. Check 
with the C.D. if you wish to camp. | 2016-27

August 13 | Fun Fly | 1 Day | Control Line | 
OAKWOOD & DISTRICT MODEL FLYING 
CLUB | Control Line  Fun Fly. Saturday Au-
gust 13/2016. This event is not catered. Dir-
ections & additional info at http://www.oak-
wooddistrictmodelflyingclub.ca | 2016-28

August 28 | Fun Fly | 1 Day | Fall Fun Fly and 

BBQ | OAKWOOD & DISTRICT MODEL 
FLYING CLUB | Fall Fun Fly and BBQ. Sun-
day 28/2016 9.30 am to 3.00 pm Visitors 
welcome. Directions & additional info at 
http://www.oakwooddistrictmodelflyingclub.
ca | 2016-30

South West - M
February 13 | Fun Fly | 1 Day | Snow Fly | 

FOREST LAKESIDE FLYERS | Saturday 
February 13, 2016- Forest Lakeside Flyers 
Annual “Snow Fly” at their club field, west 
off Hwy 21 on the Proof Line Road, approx 4 
Kms north of Forest, Ontario. Heated shelter 
and free coffee and chili lunch for all MAAC 
members. Flying 10 am til 1 pm. Contact: 
Stuart Schroeder  519-402-8267 | 2016-34

May 28 | Fun Fly | 1 Day | Annual Fun Fly | 
FOREST LAKESIDE FLYERS | Saturday 
May 28, 2016-  Forest Lakeside Flyers An-
nual Fun Fly at their Proof Line Road club 
field, west off Hwy #21, approx 4 Km north 
of Forest Ontario. Refreshments and hot dogs 
available, no events, no entry fee, great fly-
ing site.  450 ft x 400 ft grass field. Flying 
9 am til 4 pm.  no rain date. Contact: Stuart 
Schroeder 519-402-8267 | 2016-39

June 11 | Fun Fly | 3 Days | Forest Jets | FOR-
EST LAKESIDE FLYERS | Saturday June 
11 and Sunday June 12, 2016-  Forest Lake-
side Flyers “Forest Jets” event at their club 
field, west off Hwy #21, on Proof Line Road, 
approx 4 Km north of Forest Ontario. Flying 
9am til 5 pm each day.  450ft x 400ft grass 
flying field with no set runways. (take off into 
the wind) Landing Fee: $20.00 per pilot There 
will be flying time available on Friday June 
10 for first flights and familiarization flights. 
Food booth on Saturday and Sunday. For 
more info contact:  Brad “Maddog” Metcalf 
home phone 519-786-3897   cell 905-520-
8303 | 2016-40

June 25 | Air Show/Demo | 2 Days | Southern 
Ontario Giant Scale Fly In ( SOGS ) | BLUE-
WATER R/C FLYERS | MAAC is holding 
the first of a planned annual event for Giant 
Scale airplanes at the Stoney Creek Airport 
on Mud St in Stoney Creek. The event will 
be known as SOGS and is open to all Giant 
Scale aircraft as specified by the old IMAA 
and covered under MAAC Giant Scale rules. 
Free flying will take place from 09.00 each 
day until 5.00pm with a break for Demo’s at 
lunch time. There will be food, raffles and pi-
lot prizes all week end. The event is held with 
the cooperation of the EAA chapter 65 and 
Heli-Lynx at Soney Creek Airport. All pro-
ceeds from the event will be donated to the 
Macmaster Childrens Hospital In Hamilton 
Ontario. There will be on site parking and 
camping with no hook ups electrical power 
will be available for battery charging etc. Pi-
lot registration is $20.00 which will include a 
T shirt. Pre registration will be available from 
Jan 1st and is highly recommended. A website 
is planned for January also which will have 
more details and registration forms.  Please 
contact Paul Chitty at pchitty@cogeco.ca or 
Roy Rymer Middle Zone Director for further 

details | 

July 9 | Fun Fly | 1 Day | Annual Scale Rally 
| FOREST LAKESIDE FLYERS | Saturday 
July 9, 2016-  Forest Lakeside Flyers Annual 
Scale Rally at their club field, west off Hwy 
#21, on the Proof Line Road, approx 4 Km 
north of Forest Ontario.   Refreshments and 
hot dogs available.  Great Flying site, no entry 
fees, lots of visitors.  450ft x 400ft grass fly-
ing site. Flying 9 am til 4 pm.  No rain date. 
Contact:  Stuart Schroeder 519-402-8267 | 
2016-41

si conçu quelques avions et présen-
tement, j’aime beaucoup piloter mon 
Phat Hawk de vol 3D intérieur.

C’est par nécessité (mes doigts 
gèlent aisément et j’ai une véritable 
aversion au froid) que je me suis muni 
de maquettes à faire voler à l’intérieur 
pendant les mois d’hiver. J’ai débu-
té dans un tout petit gymnase d’église 
et depuis trois ou quatre ans, je dirige 
des séances de vol intérieur à London.

Le tout a commencé sous le pa-
rapluie du club dont je suis membre, le 
Cobble Hills Fighter Group, tant et si 
bien que le regroupement pourrait fort 
bien devenir un club en soi. Nous l’ap-
pelons maintenant le LIRC (London 
Indoor RC Community) et nous avons 
bien hâte de le voir prendre davantage 
d’expansion à l’avenir.

Bienvenue à tout le monde, en pas-
sant… nous accueillons des membres 
de clubs de London comme d’ailleurs. 
Notre seule exigence, c’est que le mo-
déliste/pilote soit membre du MAAC 
ou de l’AMA américaine. Si cela vous 
intéresse, vous trouverez des détails au 
www.lirc.ca.

Je finance ma passion pour ce 
passe-temps en étant un spécialiste 
de technologie informatique au sein 
d’une institution bancaire canadienne 
bien connue. C’est une carrière et c’est 
un mal nécessaire pour l’instant. Un 
jour, j’espère gagner des millions $ en 
concevant des maquettes télécomman-
dées. (Je doute que cela se produira, 
mais c’est agréable de rêver un peu!)

Si vous vouliez jaser un peu, on me 
retrouve en ligne sur RCCanada; je 
suis «uberjay». Ou on peut m›écrire 
par courriel au jason@uberig.ca. Sur 
Facebook, on me retrouve au face-
book.com/uberdad ou sur youtube au 
www.youtube.com/uberjay2.

RC Vol intérieur� suite de la page 72
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dessous.
Il importe que vous compreniez 

qu’une légère pression suffit pour en-
clencher le processus. Mon ami avait 
utilisé son coude pour tenir un tournevis 
à tête hexagonale sur le bouton au mo-
ment où il a alimenté son récepteur pour 
le lier à l’émetteur. Acceptez cette petite 
histoire à titre de conseil : ces compos-
antes peuvent être fragiles. Lorsque ce 
bouton est assemblé à même la carte de 
circuits, c’est facile de l’endommager. 
Faites attention!

Vérification annuelle

La saison morte se prête bien à 
ne vérification en règle de toutes vos 
maquettes afin de vous assurer que 
l’électronique fonctionne convenable-
ment, que les piles de vos émetteurs et 
de vos récepteurs sont en bon état et que 
les paramètres d’antidéfaillance sont 
bien ajustés. Cela ne vous prendra pas 

beaucoup de temps par maquette et vous 
pourriez déceler un problème tandis 
qu’il est facile d’y remédier.

Conseils de précaution avec les Li-Po

En septembre 2015, je pilotais ma 
maquette (âgée de neuf ans) électrique 
Edge 540T (un kit d’Aeroworks). Aus-
sitôt que je l’ai fait décoller, son man-
iement n’était pas normal et j’ai tenté 
tant bien que mal de la ramener au sol. 
Malheureusement, l’avion a entamé une 
vrille dont elle n’est pas sortie et elle a 
percuté la terre ferme à pleine vitesse, à 
environ 500 pieds au sud de la piste.

La maquette s’est abîmée dans un 
secteur de buissons très secs. Au mo-
ment où je prenais place à bord de ma 
voiture afin de récupérer ce qu’il en 
restait, un gros nuage de fumée blanche 
s’est élevé du lieu de l’écrasement. Un 
collègue de club et moi-même avons 
empoigné un extincteur et deux autres 
membres ont trouvé des pelles puisque 

je pensais que nous étions en présence 
d’un feu de broussailles. Lorsque nous 
sommes parvenus à l’épave, nous avons 
découvert que la pile de polymère de 
lithium à six éléments avait explosé à 
la suite de l’impact et que la maquette 
avait été complètement détruite.

Ce qu’il restait de la batterie était 
éparpillé partout et les fragments étai-
ent encore très chauds. Nous avons re-
couvert le tout de terre et du contenu 
(produits chimiques secs) des extinc-
teurs. Les environs immédiats, quoique 
très secs, n’avaient pas pris feu, si bien 
que nous avons été chanceux sur ce 
plan. Je suis retourné au clubhouse et 
j’ai recueilli de l’eau et des sacs à ord-
ures pour retourner ramasser les restes 
de l’avion. Je me suis assuré qu’il n’y 
avait plus aucune braise.

Je crois que la batterie a été perf-
orée ou qu’elle a subi un court-circuit au 
moment de l’écrasement, ce qui l’a fait 
exploser.ñ

Spectre radio	 suite de la page 59

•	établir un programme de formation 
et d’évaluation des pilotes de multi-
rotor.

Nous avons créé six sous-comités  
avec des responsables afin de réaliser ce 
plan.

•	révision des règles du vol par im-
mersion (en anglais, First Person 
View ou FPV);

•	révision des règles de Park Flyers et 
de multi-rotors;

•	monter les programmes 
d’évaluation de pilote de multi-
rotor;

•	établir des règles lors des compéti-
tions de multi-rotors.

Le 1er août, nous avons organisé une 
seconde conférence téléphonique afin de 
faire le point sur les divers sous-comités. 
Nous avons statué que le groupe Face-
book public ne sera mis en ligne unique-
ment lorsque nous aurons suffisamment 
de nouvelles propositions à annoncer.

Le 1er septembre, nous avons organ-
isé une troisième conférence télépho-
nique. Nous avons discuté d’un article 

de Carl Tremblay pour une publication 
dans la revue du MAAC, numéro de nov-
embre 2015. Il s’agissait d’un premier 
jet sur la progression et formation pour 
les pilotes. Malheureusement, il y a eu 
peu d’avancement dans les autres sous-
comités en raison de la belle météo qui 
nous permettait de faire voler nos en-
gins.

Le 12 octobre, une autre rencontre 
téléphonique a eu lieu afin de faire un 
suivi plus serré en prévision des recom-
mandations que nous voulons proposer 
lors de l’Assemblée annuelle de zone de 
la zone J. 

Le 21 octobre, nous avons eu notre 
dernière rencontre avant l’assemblée du 
24 octobre de la Zone J et nous nous 
sommes concentrés à définir ces résolu-
tions.

•	instaurer un code de sécurité pour 
les courses de multi-rotors en FPV;

•	exclure les courses de multi-rotors 
en FPV de la portion DSM-8 du 
Code sécurité;

•	revoir cette portion DSM-8 afin 
mieux définir les tâches d’un ob-

servateur;
•	augmenter le nombre d’assemblées 

de zone et d’assemblée générale 
à un minimum de deux par année 
afin d’accélérer le traitement des 
changements aux règles de sécurité.

Lors de l’Assemblée générale annuelle 
de la zone J, j’ai offert un atelier de 
45 minutes sur les multi-rotors en gé-
néral et la réaction fut très bonne. Vous 
pouvez consulter cette présentation sur 
notre page Facebook du Comité multi-
rotor du MAAC.

Les zones ont procédé à leur Assem-
blée générale annuelle respective et la 
nouvelle saison 2016 pointera son nez 
bientôt et plusieurs évènements mettant 
en vedette des multi-rotors sont prévus. 
Il reste encore beaucoup de travail à 
faire au sein du Comité et nous avons 
besoin d’aide et d’idées afin de faire 
bouger les choses. Communiquez avec 
nous pour plus de renseignements. ñ

Multi-Rotor� suite de la page 58



Hobbyshops Canada
Aircraft Modelers Research 
2550 Chemin du Lac 
Longueuil Québec	 450-670-2444 
AMR-RC.com

Cellar Dweller Hobby Supply Ltd.  
1560 Main St.  
Winnipeg, MB	 866-248-0352	
cellardwellerhobby.com	

Eliminator-RC Hobby Supply 
120 Higgins Avenue 
Winnipeg, MB 	 800-870-6346 	
www.e-rc.ca	 204-947-2865

Great Hobbies 
171 Buchanan Drive 
Charlottetown, PE	 902-569-3262 
5144 - 75th Street 
Edmonton, AB	 780-466-3388 
140 Trainyards Drive 
Ottawa, ON	 613-244-2701 
3035 Argentia Road, Unit 3 
Mississauga, ON	 905-824-8228 
www.greathobbies.com	 800-839-3262

Hobby Wholesale 
6136 Gateway Blvd. NW 
Edmonton AB	 877-363-3648 
hobbywholesale.com

PM Hobbycraft 
2020J 32 Ave. NE. 
Calgary, AB	 403-291-2733 
www.PMHobbycraft.ca	  877-764-6229

MODEL LAND LTD
Specializing in Radio Control

• Planes • Boats • Cars • Helicopters
Large stock of rockets and static models

3409A 26 Ave SW - Calgary AB - T3E 0N3
Phone: 403 249-1661 - Fax: 403 246-1260

Website: www.modelland.com
Email: info@modelland.com

Central Ontario’s Radio Control Hobby Source

Radio Controlled  
model aircraft, helicopters, 

cars, boats, plastics, rockets, 
die cast, kites and railroad

12 Commerce Park Drive, Barrie, ON
1-705-725-9965

Phone
1-705-725-6289

Fax
1-800-799-2484
Toll Free Order Line

www.idealhobbies.com

Your guide to local hobbyshops and  
Canadian distributors and manufacturers

Parker Model Ltd
Specializing in  

electric airplanes and helicopters

Wholesale to hobby shops only 

parkermodel@rogers.com 
www.parkermodel.com

Suite 296, 701 Rossland Rd, E.,  
Whitby,  ON  L1N 9K3

Hwy 401

Hwy #2
G

a
rd

in
e

rs R
d

.

Progress Ave.

We are at the corner
of Gardiners and Progress
Take exit 611 from Hwy 401

699 Gardiners Rd
Kingston, ON  K7M 3Y4
toll free 866-389-4878

www.leadingedgehobbies.com

Visit Ontario’s Largest
Full Line Hobby Store
For all Your Hobby Needs!

SAVE 5% online by using coupon code “MAAC” 

780-477-0101 • HobbyAlley.com 
North 12451-97 Street • West 9962-170 Street

Edmonton, Alberta

THE HELI FARM
Specializing in R/C Helicopters & Accesories

Align / Synergy / Thunder Tiger / Evolution / JR / Airtronics  

Savox /BK / KDE / Skookum / Spartan / Western Robotics 

   Castle / Scorpion / Rail / Rotor Tech / I Charger / PRC

Plus we keep airplane building supplies and hardware

And lots more... Call or email for info or to order
	 TheHeliFarm.com	 info@thehelifarm.com
	 780-864-8291	 Rycroft, AB

ZURICH 
EXTREME GLARE SUNGLASSES 

  
 
 
 
 www.ajsalesandservice.ca 
 Email: sales@ajsalesandservice.ca 
 Ph: 905-567-6096  

Advertise in Model Aviation Canada
Get your message out to 11,000+ members! 
With COLOUR now available on every page  you can  

request placement where YOU want it. 
Advertising is available for as low as $125 per issue.   

Full Page ads start  from only $700! 
for more information contact:    

Keith Morison 403-510-5689 or editor@ModelAviation.ca

	   6x	   3x

1 pg	 $700	 $925
1/2 pg	 $360	 $490
1/3 pg	 $235	 $310
1/4 pg	 $185	 $230

Hobby Shops  
Canada Ads

ONLY

$225/year single / $425/year double

Editor@ModelAviation.ca



16 mois  Année courante (tout ou en partie) plus 2 ans 
Member Type 

Année courante (tout ou en partie) 
Jan 1/16 - Dec 31/16  Sep 1/16 - Dec 31/17 Jan 1/16 - Dec 31/18 

AB, BC, MB, NT, NU, QC, SK, YT  
Membre Régulier (revue incluse)  84,00 $ 84,00 $ 226,80 $ 
(18 ans et plus au 1er janvier) (uniquement pour résident CAN)
Membre Époux / Conjoint de fait (sans la revue) 52,50$ 52,50 $ 157,50 $
(Marié(e) à un membre) (uniquement pour résident CAN)
Membre Cadet  (sans la revue) 10,50 $ 10,50 $ N/A 
(Moins de 18 ans au 1 janvier) 
Membre Cadet (revue incluse)  22,05 $ 22,05 $ N/A
NB, NL, ON
Membre Régulier (revue incluse)  90,40 $ 90,40 $ 244,08 $ 
(18 ans et plus au 1er janvier) (uniquement pour résident CAN)
Membre Époux / Conjoint de fait (sans la revue) 56,50$ 56,50 $ 169,50 $
(Marié(e) à un membre) (uniquement pour résident CAN)
Membre Cadet (sans la revue) 11,30 $ 11,30 $ N/A 
(Moins de 18 ans au 1 janvier) 
Membre Cadet (revue incluse) 23,73 $ 23,73 N/A 
NS
Membre Régulier (revue incluse) 92,00 $ 92,00 $ 248,40 $ 
(18 ans et plus au 1er janvier) (uniquement pour résident CAN)
Membre Époux / Conjoint de fait (sans la revue) 57,50$ 57,50 $ 172,50 $
(Marié(e) à un membre) (uniquement pour résident CAN)
Membre Cadet  (sans la revue) 11,50 $ 11,50 $ N/A  
(Moins de 18 ans au 1 janvier) 
Membre Cadet (revue incluse) 24,15 $ 24,15 $ N/A
PE
Membre Régulier (revue incluse) 91,20 $ 91,20 $ 246,24 $ 
(18 ans et plus au 1er janvier) (uniquement pour résident CAN)
Membre Époux / Conjoint de fait (sans la revue) 57,00$ 57,00 $ 171,00 $
(Marié(e) à un membre) (uniquement pour résident CAN)
Membre Cadet  (sans la revue) 11,40 $ 11,40 $ N/A  
(Moins de 18 ans au 1 janvier) 
Membre Cadet (revue incluse)  23,94 $ 23,94 $ N/A 

Montant de l’option d’adhésion  

☐ je désire faire un Don::

Fonds de voyage pour équipe 

Fonds pour compétition 

Fonds de la Protection des Champs 

Relations publiques 

Autre (spécifiez) 

Total 
Méthode de Paiement:: ☐ VISA  ☐ Mastercard  ☐ Cheque 

Carte # 

Exp.:  ________ / _________

signature de paiement: 
Prévoir 3 à 5 semaines pour  

réception du permis d’octobre à avril

 

DEMANDE DE PERMIS DE MODÉLISTE 2016
Les Modélistes Aéronautiques Associés du Canada

5100 South Service Rd., Unit #9, Burlington ON    L7L 6A5
www.maac.ca          maachq@on.aibn.com          Tel: (905) 632-9808          Fax: (905) 632-3304

Numéro sans frais  1-855-FLY-MAAC or 1-855-359-6222

Information personnelle
MAAC # ___________    NOUVEAU MEMBRE?   ☐ Oui    ☐ Non 
Date de naissance:  / / Langue ☐ A   ☐ F 

mois  jour année
Date de naissance requise pour vérification, renseignements confidentiels

Nom :   Époux (Membre Régulier) : 
Prenom   Initiale  Nom Prenom   Initiale  Nom  MAAC No.

Addresse :  
Rue, chemin, etc. .   Unit / app # 

Ville:  Province:            Code Postal:  

TEL: résidentiel   FAX:   courriel:  

TEL: travail   FAX:   courriel:  
Hormis ce qui est contenu dans notre politique de confidentialité, nous ne divulguerons aucune information personnelle identifiable sans votre permission, sauf si nous sommes légalement autorisés ou requis de le faire ou si nous 
croyons qu’une telle action est nécessaire par rapport à une réclamation vous impliquant et faite en vertu de notre politique d’assurance. La divulgation de votre adresse de courriel ou d’emploi est volontaire. Si vous divulguez ainsi 
ces renseignements, vous consentez à ce que le MAAC communique avec vous à des fins (voir le manuel de politique “Confidentialité”) ayant trait à l’organisation, si le MAAC juge approprié de le faire, y compris afin de demander 
votre aide en tant que bénévole dans les domaines où vous pourriez avoir une expertise particulière

Je suis un résident du: ☐ Canada ☐ Etats-Unis (avec preuve d’adhésion AMA pour 2014) ☐ Autre

CLUB AFFILIÉ à MAAC:  

Comment avez-vous connu MAAC??
☐ Ami ☐ Famille ☐ Club ☐ Radio/TV ☐ Web ☐ Salon de hobby ☐ Magasin de Hobby
Catégorie d’intérêt (cochez la case appropriée)
☐ Sport (juste pour le plaisir)  ☐ R/C Maquette ☐ SAM (Société des anciens modélistes)  ☐ R/C Combat de copies volantes ☐ Hydravion à flotteurs ☐ 
R/C Combat libre  ☐ R/C Bateau ☐ Acrobatie de précision de vol circulaire   ☐ Acrobatie de précision ☐ Vol circulaire
☐ R/C Hélicoptère ☐ Vol libre extérieur ☐ Acrobatie à l’échelle ☐ Maquettes électriques ☐ R/C Pylône 
☐ R/C Planeur ☐ Vol libre intérieur ☐ R/C Avion à réaction  ☐ Turbine ☐ R/C Maquette de planeur ☐ R/C Auto
☐ Vol intérieur télécommandé  ☐ Fusée ☐ R/C L’échelle géante ☐ FPV ☐ Multi-Rotor

Intérêt Principal:  Participez-vous à des compétitions dans une catégories ci-haut mentionnées? ☐ Oui ☐ Non 
Quel événement?  ☐ Locale   ☐ Régionale   ☐ Nationale   ☐ Internationale (Utilisez l’identification FAI)

Déclaration:  Je déclarerai au MAAC tout incident sans délai.  Je reconnais qu’en tant que membre, je suis responsible pour le paiement de 500,00 $ pour le déductible d’assurance 
lorsque j’ai causé un incident. (Si l’incident survient à mon club, ce dernier est responsable de la moitié du déductible et je suis responsable pour l’autre moitié du 500,00$. La por-
tion membre/club du déductible est payable au MAAC au moment de la déclaration de l’incident).
Je conviens que la pratique de l’aéromodélisme peut causer certains dangers.  J’ai lu et je respecterai les règles et règlements qui sont présentement établis ou le seront dans le 
futur par les Modélistes Aéronautiques Associés du Canada. Je comprends qu’à défaut d’observer les règles et règlements, ceci pourrait résulter en la dénégation de mon adhésion 
et perte de la couverture d’assurance pour tout dommage ou réclamation
Je reconnais aussi que lorsque je ferai voler un modèle dans n’importe lequel des 50 états des Etats-Unis, je serai couvert par l’assurance de l’Association et j’obéirai au Code de 
Sécurité du MAAC ainsi que celui du AMA.    S’il y a conflit entre les deux Codes, le plus sévères des deux sera de rigueur et que j’utiliserai uniquement les fréquences approuvées 
par les 50 états des Etats-Unis pour les modèles télécommandés.

Signature: ____________________________________________________________________ Date: ______________________________________________________ 
(Le parent ou tuteur de candidat âgé de moins de 18 ans doit signer et accepter d’offrir la surveillance adéquate au candidat)

Les adhésions anticipées pour l’année suivante reçues avant le 30 novembre recevront un écusson à tirage limité, disponible jusqu’à épuisement des stocks..  
☐ Cochez ici si vous ne désirez pas recevoir l’écusson

☐ Veuillez cocher ici si vous
ne voulez pas recevoir des
messages  du MAAC par
courriel

Emploi  
La demande de cette information est pour fins démographiques puisque notre Association. est gérée par des bénévoles et nous pouvons à l’occasion 
nous référer à l’information fournie par nos membres, pour demander de l’aide. SI vous ne désirez pas être contacter, ne remplissez pas la section 
“Emploi”

Cotisations de base: 
membres régulier 80,00 $ ou 246,00 $/3 

Époux / Conjoint de fait 50,00 $ ou 150,00 $/3
membres cadets 10,00 $ ou 21,00 $ 

La cotisation ci-dessous inclut la TPS & TVH
COTISATION ANNUELLE NON REMBOURSABLE

Les publications bimestrielles sont envoyées à tous les mem-
bres à partir du renouvellement ou de l’adhèsion.



MEMBERSHIP APPLICATION 2016
Model Aeronautics Association of Canada

5100 South Service Rd., Unit #9, Burlington ON L7L 6A5
www.maac.ca maachq@on.aibn.com Tel: (905) 632-9808 Fax: (905) 632-3304

Toll Free 1-855-FLY-MAAC or 1-855-359-6222

 Current Year (or any portion) 16 Month  Current Year (or any portion) plus 2 years 
Member Type Jan 1/16 - Dec 31/16   Sept 1/16 - Dec 31/17   Jan 1/16 - Dec 31/18 

AB, BC, MB, NT, NU, QC, SK, YT,  
Open Member  (Includes magazine)  $84.00 $84.00 $226.80 
(18 years or over as of January 1)   (Canadian residents only)

Spousal/Common-law Member (without magazine) $52.50 $52.50 $157.50 
Married to an open member

Junior Member  (without magazine) $10.50 $10.50 N/A 
(Under 18 years as of January 1) 

Junior Member (Includes magazine) $22.05 $22.05 N/A
NB, NL, ON
Open Member (Includes magazine)  $90.40 $90.40 $244.08 
(18 years or over as of January 1)   (Canadian residents only)

Spousal/Common-law Member (without magazine) $56.50 $56.50 $169.50 
Married to an open member

Junior Member (without magazine) $11.30 $11.30 N/A 
Under 18 years as of January 1) 

Junior Member (Includes magazine) $23.73 $23.73 N/A 
NS
Open Member (Includes magazine) $92.00 $92.00 $248.40   
(18 years or over as of January 1)   (Canadian residents only)

Spousal/Common-law Member (without magazine) $57.50 $57.50 $172.50 
Married to an open member

Junior Member (without magazine) $11.50 $11.50 N/A  
(Under 18 years as of January 1) 

Junior Member (Includes magazine) $24.15 $24.15 N/A 
PE
Open Member (Includes magazine)  $91.20 $91.20 $246.24   
(18 years or over as of January 1)   (Canadian residents only)

Spousal/Common-law Member (without magazine) $57.00 $57.00 $171.00 
Married to an open member

Junior Member (without magazine) $11.40 $11.40 N/A  
(Under 18 years as of January 1) 

Junior Member (Includes magazine) $23.94 $23.94 N/A 

Membership Option Amount  

☐ I wish to make a donation to::

Team Travel Fund  

Competition Fund  

Flying Field Protection Fund  

Public Relations  

Other (specify)   

Total  
method of payment: ☐ VISA     ☐ Mastercard    ☐ Cheque 

Card #   

Exp.:  ________ / _________

Payment Signature:   
Please allow 3 - 5 weeks for 

application to be processed October through April

Personal Information
MAAC # ___________    New Member?   ☐ Yes    ☐ No  
Birthdate:   /    /           Language ☐ E   ☐ F 
  month     day      year
Birthdates are required for verification of member type and kept confidential

Name:                                  Spouse (open member):   
 First   Initial   Last  First   Initial   Last MAAC #

Address:      
  Street, Avenue, Blvd., Etc. Unit / Apt # 

City:    Province:            Postal Code:  

TEL: Home   FAX:   email:  

TEL: Work   FAX:   email:   

Except as set out in our Privacy Policy, we will not disclose any personally identifiable information without your permission unless we are legally entitled or required to do so or if we believe that such action is necessary in relation to a 
claim made under our insurance policy that involves you. Your disclosure of your email address or occupation is voluntary. By so disclosing, you consent to MAAC contacting you for such purposes (see policy
manual “Privacy”) in relation to the organization as it deems appropriate, including to seek your help as a volunteer in areas in which you may have a particular expertise.

I am a resident of: ☐ Canada ☐ United States (provide AMA number to verify status)  ☐ Other Country

MAAC Club Affiliation:  

How did you hear about MAAC? ☐ Friend ☐ Family  ☐ Club  ☐ Radio/TV  ☐ Web ☐ Hobby Show   ☐  Hobby Shop   
Catégorie d’intérêt (cochez la case appropriée)
☐ Sport (just for fun)  ☐ R/C Scale ☐ SAM (Society of Antique Models)  ☐ R/C Scale Combat ☐ RC Float Plane 
☐ R/C Open Combat ☐ R/C Boats  ☐ Contol Line Precision Aerobatics   ☐ R.C Precision Aerobatics ☐ Control Line
☐ R/C Helicopters ☐ Free Flight Outdoor ☐ R/C Scale Aerobatics ☐ Electric Aircraft ☐ R/C Pylon  
☐ R/C Sailplane ☐ Free Flight Indoor  ☐ R/C Jet  ☐ Turbine ☐ R/C Scale Sailplane ☐ R/C Car
☐ RC Indoor  ☐ Rocket ☐ R/C Giant Scale ☐ FPV ☐ Multi-Rotor

Primary Interest:       Do you compete in any of the above categories? ☐ Yes ☐ No 
    If Yes, What Event?     ☐ Local   ☐ Regional   ☐ National   ☐ International (W/C Competitors use FAI designation)

Declaration: I will report any incident without delay to the organization. I acknowledge that as a member I am responsible for $500 of the insurance deductible when I have caused 
an incident to occur.(Should the incident occur at my club field, my club is responsible for half and I am responsible for the second half of $500 towards the insurance deductible. 
The member/club portion of the deductible is payable to MAAC at the time of reporting the incident).
I understand that engaging in air modeling activities may be dangerous. I have read and will abide by the rules and regulations that have been established, or will in future be 
established, by the Model Aeronautics Association of Canada. I understand that my failure to comply with the rules and regulations of MAAC may result in denial of my membership 
and/or in failure of insurance coverage. I also acknowledge that while operating a model aircraft in any of the 50 United States, insurance coverage will be provided by the Model 
Aeronautics Association of Canada and I will abide by both the AMA and MAAC Safety Codes. Where the two codes are in disagreement, the more stringent of the two shall apply. I 
will use only approved United States frequencies for radio control aircraft while flying in the 50 United States.

Signature: ____________________________________________________________________ Date: ______________________________________________________ 
(parent or guardian must sign if applicant is under the age of 18 and agrees to provide the appropriate supervision to the applicant )

Any member who joins or renews for next year before November 30th of the current year will receive a specially designed crest.
The crest is available in limited quantities and for a limited time while supplies last.     ☐ Check here if you do not want to receive the crest.

☐ Please check here if you do
not wish for the organization to
contact you by email

Occupation  
The organization requests occupation for demographic purposes however MAAC is a volunteer based organization and on occasion will access
information provided by members to seek help in various aspects of its operation. If you do not want to be contacted by the organization you may
wish to leave the occupation section blank.

Base Membership Fees Are: 
Open $80 per year  

or $216 for three years
Spousal/Common-law $50 per year  

or $150 for three years
Junior $10 or $21 with magazine

Fees shown include applicable GST or HST
All memberships expire at the end of the calendar year.

CURRENT YEAR FEES ARE NON-REFUNDABLE
Bi-monthly publication is supplied to members  

commencing at renewal or date joined



MODEL  A VI ATION  C ANADA10 -May 2013

Name/Nom:  MAAC # 

Address/Adresse:  Apt. # 

City/Ville:   Prov:  Postal Code: 

Tel:  Fax:   Email: 

Quantity/é         TOTAL
Decals: Wings/Ailes –Small/ Petit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   0.30 _________________

Wings/Ailes –Medium/Moyenne . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   0.30 _________________
Wings/Ailes –Large/Grande . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   0.30 _________________
All three/Tous les trois . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   0.90 _________________

Wings/Ailes – Large/Grande –Window/Fenêtre                        . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   ________ $   0.50_________________
Bumper Sticker / Autocollant pour pare-choc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   1.40 _________________

Pins/Épingles:Brass Lapel Pin/cuivre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . ________ $   2.50  _________________
Tri-colour Plastic Pin/tricolore plastique . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . ________ $   0.95  _________________
Hat Pins/à chapeau (specify Qty/quantité) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . ________ $   2.80  _________________

     _____ Pattern Pilot      _____ Engine Collector    _____ Speed Pilot _____ Combat Pilot   ______ Sport Pilot          _____ I Fly R/C

     _____ Soaring Pilot     _____ Free Flight Pilot     _____ R/C Widow _____ Pylon Racer     ______ Stunt Pilot         _____ Model Wife

     _____ Scale Pilot       _____ Old Timer Pilot      _____ Chief Mechanic    _____ Quarter Scaler       ______ Chopper Pilot          _____ Rat Racer
Namebadge / Insigne de nom (Namebadge orders may take up to 12 weeks to process)

(specify name and club or location as it should appear - nom, club et/ou location). . . . . . . . . . . . . .  ________ $ 5.25 _________________

Nom: ____________________________________________________Club/Location: _______________________

  Misc.: MAAC Crest / Écusson du MAAC . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   1.00 _________________
Frequency Board/ tableau de fréquences . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   3.00 _________________
Warning Sign / pancarte d'avertissement  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   2.95 _________________
Cub Kit (minimum 5)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   2.50 _________________
Medallions/ Médaillons (specify Qty/ quantité) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   2.90 _________________
     _____ Gold/or   _____ Silver/argent   _____ Bronze
10K    Gold  MAAC    Ring/ Bague en or  10k (specify size/grandeur)     Please contact the for current pricing / 

Bien vouloir communiquer avec notre bureau pour le prix courant

Pictures available at www.maac.ca under MAAC E-Store / Photos disponibles sur le site web www.maac.ca sous la rubrique Magasin.

Shipping at Cost (call the  for price) / Frais de poste au prix coûtant (Appelez le Bureau pour les prix). . . . . . . . . . . . . . . . . . . $ _________________  

Subtotal/Total Partiel  

GST/TPS 5% for/pour BC, QC, MB, SK, AB, NT, YT, NU  
HST/TVH: 13% for/pour NB, NF, ON 

HST/TVH: 14% for/pour PE
HST/TVH: 15% for/pour NS 

$ _________________ 

$ _________________ 
$ _________________
$ _________________
$ _________________

TOTAL: $ _________________

Payment/Paiement:  Cheque Enclosed (payable to MAAC) / Inclus (paiement chèque à MAAC)       Total Amount:         $___________________

  VISA    MC      Card # __________________________________________________________ Expiry _________/__________

Signature: _________________________________________________________________________________

General Order Form / Bon de Commande Générale
 PRINT CLEARLY / IMPRIMER CLAIREMENT

MAIL FORM TO / POSTEZ AUX:  

Model Aeronautics Association of Canada /  Modélistes Aéronautiques Associés du Canada
 5100 South Service Road, Unit 9, Burlington, ON, L7L 6A5 

If paying by credit card, form may be faxed to / Si paiement est par carte de credit,  faxez au: 905-632-3304.   
Please allow 6 to 8 weeks for delivery. / Prévoir 6 à 8 semaines pour réception.

Tri-colour/Cercle MAAC tricolore . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ________  $   0.35 _________________



Our ‘footer’ ads bring more visibility! 

Advertise in 
Model Aviation Canada
Get your message out to 11,000+ members! 
Advertising is available for as low as $125 per issue.  Full Page ads start  from only $700! 

Visit us at www.905squadron.com or join the conversation on our Forums!

SET UP 8AM DOORS OPEN 10AM - 2PM

SUNDAY, APRIL 26th

PAYMENTS:

Regular Attendance Pays 

at the Door

Vendor Payments made to:

Aurora Model Aircraft Club

525 Rourke Place

Newmarket ON

Newmarket ON

L3Y 8S9

EMT or PAYPAL also 

accepted at:

AMAC_swapmeet@yahoo.ca

ADMISSION:

General: ......
.........

.........
..$5

Youth 13-16: .......
.........

...$2

Children 12 & under: .....
FREE

Vendor Tables: .......
.......$

25 

Questions and 

Reservations:

AMAC_swapmeet@yahoo.ca

or 905-235-6637

NEWMARKET RECREATION CENTRE

200 Doug Duncan Dr.   N
ewmarketGreat Deals on New and Used R/C Products! Great Deals from Popular Local Hobby Vendors!  

Refreshments Available! Raffles for Great Prizes!
905 SQUADRON MODEL FLYING CLUB PRESENTS

Supported By:

ADVERTISE YOUR EVENTS 
IN

MAAC CLUBS NOW GET A 
40% DISCOUNT ON 6X RATES

	 6x	 3x

1 pg 	 $700	 $925

1/2 pg	 $360	 $490

1/3 pg	 $235	 $310

1/4 pg	 $185	 $230

for more information contact: 
Keith Morison 
403-510-5689 

editor@ModelAviation.ca



www.greathobb ies.com
1-800-839-3262

 Charlottetown, PE
171 Buchanan Drive

C1E 2E4

 Edmonton, AB
5144 - 75th Street

T6E 6W2

 Mississauga, ON
3035 Argentia Road, Unit 3

L5N 8E1

 Ottawa, ON
140 Train Yards Drive, Unit 4 

K1G 3S2

Secure on-line ordering
with searchable catalog!

We have the World’s most
extensive hobby shop web site!

(Atlantic Time) 10AM to 8pm Monday to Friday
10AM to 5PM Saturday or 12PM to 5PM Sunday

Ordering by phone & Technical 
Assistance Hours Great Hobbies price matching guarantee  

 
If a qualifying product is nationally advertised 
at a lower price by any other Canadian Hobby 
Shop, we will not only match it, but beat it by 

10% of the difference! 

Just show us the Canadian URL where the 
product is priced lower and we’ll beat it. 

See website for full details.
Visit us in person!

We have four retail locations to serve you!

FREE Shipping on orders over $100* 
Some restrictions apply. Check our site for details.

Great Service  •  Great Selection  •  Great Prices  

Our best price guarantee.  When 
a qualifying product is nationally 
advertised at a lower price by any 
Canadian Hobby Shop, we will not 
only match it, we will beat it by 
10% of the difference 
See web site for details.

Orders over $100 ship for free 
to Canadian Addresses.

FREE SHIPPING 
IN CANADA!

Some restrictions apply, see web site for details. 

• TWO motors — twice the excitement
• Electric reliability and convenience
• Quality balsa and ply construction

GPMA1609 TwinStar EP ARF Twin Electric Motor

TwinStar EP ARF

Wingspan: 47.5in • Length: 42.5in • Weight: 4lbs

• AeroCell foam Construction
• ESC, Servos, Motor all included
• Requires 4 channel radio and  
3S 11.1V 1800-2200mAh 30C

 Extra 300SX Brushless Rx-R

Wingspan: 41.5in • Weight: 28-31oz • Length: 34.5in

• Choose from Blade BNF or 
ImmersionRC ARF
• ImmersionRC with or without 
zipper package

IMRV2505G8C       Vortex 250 PRO ARF 350mW, Zipper Case 
IMRV2505G8F Vortex 250 PRO ARF 350mW, Foam Packaging
BLH9250   Vortex 250 Pro BNF Basic Immersion RC/Spektrum

Vortex Pro ARF

Length: 280mm • Diagonal: 253mm • Weight: 415g 

• SIG “EG” Series - For Electric 
or Glow Power.
• Handcrafted Wood ARF.
• Illustrated Assembly Manual.

SIGRC108EGARF T-Clips 70 Elec/Glow ARF

T-Clips 70 ARF

 Wingspan: 70in  • Length: 50in  • Wing Area: 860sq-in 

• Ideal FPV Aircraft
• Easy to build
• Designed for twin motors
• Legendary Flitetest foamboard construction

FTSBK280 FT Bronco Speed Build KitFLZ3024 Extra 300SX Brushless Rx-R 41.5

FT Bronco SBK

 Wingspan: 42.75in  • Weight: 1.4lbs 

• 3mm carbon fibre one piece main
• Durable motor protection
• Available in kit and kit combo

EMX1622R Nighthawk 200 3mm CF Racing Quad
EMX1622RCOMBO Nighthawk 200 3mm CF Combo

Nighthawk 200

Diagonal: 210mm • Frame Weight: 97g 

• SIG “EG” Series - suitable for 
Electric or Glow power.
• 2 Piece Wing Design

SIGRC76EGARFG Somethin’ Extra 46 ARF Elec/Glow Green
SIGRC76EGARFR Somethin’ Extra 46 ARF Elec/Glow Red

Somthin’ Extra ARF

 Wingspan: 51.5in  •  Length: 48.2in • Weight: 5 - 5.5lbs

• Ideal trainer aircraft
• Easy to build
• Designed for pusher motors
• Legendary Flitetest foamboard construction

FTSBK270  FT Explorer Speed Build Kit

FT Explorer SBK

 Wingspan: 57in  • Weight: 1.08lbs

• Ready to fly
• 720p video recording
• 4.3” LCD Screen (H107D+ FPV only)

HUBH107CPLUS H107C+ RTF
HUBH107DPLUS H107D+ RTF W/FPV TX/RX

H107 RTF w/FPV

HUBH107DPLUS

HUBH107CPLUS


